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1 Screening 
This study has been prepared according  to  the City of Ottawa’s 2017 Transportation  Impact Assessment  (TIA) 

Guidelines. Accordingly, a Step 1 Screening Form has been prepared and is included as Appendix A, along with the 

Certification Form for TIA Study PM. As shown in the Screening Form, a TIA is required due to meeting the Trip 

Generation trigger only and will include the Design Review component and the Network Impact Component.  

2 Existing and Planned Conditions 

2.1 Proposed Development 
1830  Trim  Road,  currently  zoned  as  Development  Reserve  (DR),  is  being  planned  to  include  a  total  of  109 

townhome units built in a single phase. The anticipated full build‐out and occupancy horizon is 2022. Access will 

be provided via the extension of Winsome Terrace. No secondary plans or community design plans cover this area 

and  it  is  not within  a  design  priority  area.  This  study  supports  both  zoning  bylaw  amendment  and  plan  of 

subdivision applications. Figure 1  illustrates the Study Area Context. Figure 2  illustrates  the proposed concept 

plan. 

Figure 1: Area Context Plan 

 
Source: http://maps.ottawa.ca/geoOttawa/ Accessed: February 20, 2020 
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2.2 Existing Conditions 

2.2.1 Area Road Network 
Trim Road: Trim Road is a City of Ottawa arterial road with a divided four‐lane urban cross‐section with a multi‐

use pathway on the east side of the roadway and a sidewalk on the west side. The posted speed limit is 60 km/h 

and the Ottawa Official Plan reserves a 37.5 metre right of way. 

Innes Road: Innes Road is a City of Ottawa arterial road with a divided four‐lane urban cross‐section with sidewalks 

on both sides. The posted speed limit is 60 km/h and the Ottawa Official Plan reserves a 37.5 metre right of way. 

Valin Street: Valin Street is a City of Ottawa collector road with a two‐lane urban cross‐section and sidewalks on 

both sides of the road. The posted speed limit is 50km/h, with a 40km/h school zone between Provence Avenue 

and the hydro corridor. Neighbourhood traffic calming is also provided in this area. The existing right‐of‐way is 

26.0 metres.  

Provence Avenue: Provence Avenue is a City of Ottawa collector road with a two‐lane cross‐section. Sidewalks are 

provided on both sides of the road and a school zone encompasses majority of the roadway between Valin Street 

and Innes Road. The unposted speed limit is 50 km/h and restricted to 40 km/h during school hours. Parking is not 

permitted along the road and no‐stopping are posted for the school zone during school hours.  

Winsome  Terrace: Winsome  Terrace  is  a City of Ottawa  local  road with  a  two‐lane urban  cross‐section.  The 

unposted speed limit is 50 km/h and the existing right‐of‐way is 20.0 metres. On‐street parking is permitted. 

Brasseur Crescent: Brasseur Crescent  is a City of Ottawa  local  road with a  two‐lane urban  cross‐section. The 

unposted speed limit is 50 km/h and the existing right‐of‐way is 20.0 metres. On‐street parking is permitted. 

Luesby Crescent: Luesby Crescent is a City of Ottawa local road with a two‐lane urban cross‐section. The unposted 

speed limit is 50 km/h and the existing right‐of‐way is 18.0 metres. On‐street parking is permitted. 

2.2.2 Existing Intersections 
The existing area intersections adjacent to the proposed site and additional signalized intersections within 1 km 

have been summarized below: 

Trim Road & Valin Street  The  intersection  of  Trim  Road  and  Valin  Street  is  a  signalized 
intersection. The north and south bound approaches consist of a  left‐
turn lane, through lane and shared through/right‐turn lane, and the east 
and  west  bound  approaches  consist  of  a  left‐turn  lane  and  shared 
through/right‐turn lane. No turn restrictions were noted. 

Trim Road & Trim Road  The intersection of Trim Road and Trim Road is a signalized intersection. 
The northbound approach consists of dual left‐turn lanes and a through 
lane, the southbound approach consists of a shared through/right‐turn 
lane, and the eastbound approach consists of a left‐turn lane and right‐
turn  lane. A future leg on the east side of the intersection (westbound 
approach)  is  provided  for  once  Trim  Road  is  extended  No  turn 
restrictions were noted. 

Valin Street & Provence Avenue  The intersection of Valin Street and Provence Avenue is an unsignalized 
intersection  with  an  all‐way  stop‐control.  The  north,  east  and  west 
bound  approaches  consist  of  shared  lanes. No  turn  restrictions were 
noted. 



      1830 Trim Road Transportation Impact Assessment 

    Page 4 

Valin Street & Winsome Terrace  The intersection of Valin Street and Winsome Terrace is an unsignalized 
intersection with a minor side street stop‐control. The south, east and 
west  bound  approaches  consist  of  shared  lanes. No  turn  restrictions 
were noted. 

2.2.3 Existing Driveways 
Within 200 metres of the future development, private residential driveways are located along Winsome Terrace 

and Brasseur Crescent.  

2.2.4 Cycling and Pedestrian Facilities 
Figure 3 illustrates the pedestrian facilities in the study area and Figure 4 illustrates the cycling facilities. 

Sidewalks are generally provided along both sides of major roadways with additional pathway connections to local 

roads. Multi‐use pathways run along the hydro corridor and  in adjacent green spaces. Bike  lanes are provided 

along Innes Road, Trim Road and Portobello Boulevard. The Orleans East‐West Neighbourhood Bikeway includes 

shared use lanes along Valin Road between Trail Side Circle and Liberty Way, before continuing west. 

Figure 3: Study Area Pedestrian Facilities 

 
Source: http://maps.ottawa.ca/geoOttawa/ Accessed: February 20, 2020 
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Figure 4: Study Area Cycling Facilities 

 
Source: http://maps.ottawa.ca/geoOttawa/ Accessed: February 20, 2020 

2.2.5 Existing Transit 
Within the study area, the routes #39 provides service within 400 metres of the proposed site. Stops are located 

on Valin Street at Scully Way, Provence Avenue and Winsome Terrace. Route #39 provides 15‐minute service 

during the AM peak in the northbound service to Blair Station and 30‐minute service during the remaining service 

times and from Blair Station to Millennium Park & Ride. 

Figure 5 illustrates the transit system map in the study area and Figure 6 illustrates nearby transit stops.  

Figure 5: Existing Study Area Transit Service 
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Source: http://www.octranspo.com/ Accessed: February 20, 2020 

Figure 6: Existing Study Area Transit Service 

 
Source: http://www.octranspo.com/ Accessed: February 20, 2020 

2.2.6 Existing Area Traffic Management Measures 
No traffic calming measures were documented in the area. 

2.2.7 Existing Peak Hour Travel Demand 
Existing turning movement counts were acquired from City counts for the existing Study Area intersection. Table 

1 summarizes the intersection count dates. 

Table 1: Intersection Count Date 

Intersection  Count Date  Source 

Trim Road & Valin Street  Tuesday, January 15, 2019  City of Ottawa 

Trim Road & Trim Road  Wednesday, January 13, 2016  City of Ottawa 

Valin Street & Provence Avenue  Thursday, March 12, 2020  The Traffic Specialist 

Valin Street & Winsome Terrace  Thursday, March 12, 2020  The Traffic Specialist 

Figure 7  illustrates the existing traffic counts and Table 2 summarizes the existing  intersection operations. The 

traffic counts have been balanced for the Trim Road and Trim Road intersection. The level of service for signalized 

intersections is based on the TIA Guidelines for volume to capacity ratio of the lane movements and HCM average 

delay  for  the  overall  intersection,  and  HCM  average  delay  for  unsignalized  intersections.  Detailed  turning 

movement count data is included in Appendix B and the Synchro worksheets are provided in Appendix C. 
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Figure 7: Existing Traffic Counts 

 

Table 2: Existing Intersection Operations 

Intersection  Lane 
AM Peak Hour  PM Peak Hour 

LOS  V/C  Delay   Q (95th)  LOS  V/C  Delay   Q (95th) 

Trim Road & Valin 
Street 

Signalized 

EBL  A  0.43   35.1  17.7   A  0.15   27.3   9.6  

EBT/R  A  0.35  13.1   15.5  A  0.38  21.7  19.4 

WBL  A  0.26  27.8  15.5  A  0.19  28.2  11.0 

WBT/R  B  0.65  21.7  33.9  A  0.34  15.6  15.3 

NBL  A  0.10  6.1  8.8  A  0.12  5.0  7.5 

NBT/R  A  0.19  5.6  18.4  A  0.16  3.6  11.5 

SBL  A  0.08  6.0  6.8  A  0.21  5.5  13.6 

SBT/R  A  0.14  4.9  11.6  A  0.21  4.2  17.2 

Overall  B  ‐  11.7  ‐  A  ‐  7.4  ‐ 

Trim Road & Trim 
Road 

Signalized 

EBL  ‐  ‐  ‐  ‐  A  0.02   33.7   3.0  

EBR  A  0.25  0.5   0.0   B  0.67  5.7  23.2 

NBL  A  0.46  16.4  40.9  A  0.33  17.1  33.6 

NBT  A  0.00  5.0  0.7  A  0.00  7.5  1.1 

SB  A  0.00  9.5  1.1  A  0.01  10.8  2.0 

Overall  B  ‐  11.0  ‐  A  ‐  10.0  ‐ 

Valin Street & 
Provence Avenue 
Unsignalized 

EBL  A  0.26  8.8   8.3   A  0.21  8.2   6.0 

WB  A  0.26  9.3  7.5  A  0.14  8.3  3.8 

NB  A  0.20  9.2  6.0  A  0.16  8.4  4.5 

Overall  A  ‐  9.1  ‐  A  ‐  8.3  ‐ 
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Intersection  Lane 
AM Peak Hour  PM Peak Hour 

LOS  V/C  Delay   Q (95th)  LOS  V/C  Delay   Q (95th) 

Valin Street & 
Winsome Terrace 
Unsignalized 

EB  A  0.01  7.7  0.0  A  0.03  7.6  0.8 

WB  ‐  ‐  ‐  ‐  ‐  ‐  ‐  ‐ 

NB  B  0.00  11.1  0.0  B  0.00  11.9  0.0 

SB  B  0.07  10.9  1.5  B  0.03  10.2  0.8 

Overall  A  ‐  1.2  ‐  A  ‐  1.3  ‐ 
Notes:  Format – AM(PM) 

Saturation flow rate of 1800 veh/h/lane 
PHF = 0.90 

Overall, the existing intersections operate well during the peak hours.  

2.2.8 Collision Analysis 
Collision data has been acquired from the City of Ottawa open data website (data.ottawa.ca) for five years prior 

to the commencement of this TIA for the surrounding study are road network. Table 3 summarizes the collisions 

types and conditions in the study area, Figure 8 illustrates the intersections and segments analyzed, and Table 4 

summarizes the total collisions for each of these locations. Collision data is included in Appendix D.  

Table 3: Study Area Collision Summary, 2014‐2018 

   Number  % 

Total Collisions  26  100% 

Classification 

Fatality  0  0% 

Non‐Fatal Injury  3  12% 

Property Damage Only  23  88% 

Initial Impact 
Type 

Angled  3  12% 

Rear end  7  27% 

Turning Movement  2  8% 

SMV Unattended  7  27% 

SMV Other  6  23% 

Other  1  4% 

Road Surface 
Condition 

Dry  15  58% 

Wet  3  12% 

Loose Snow  1  4% 

Slush  1  4% 

Packed Snow  2  8% 

Ice  3  12% 

Loose sand or gravel  1  4% 

Pedestrian Involved  0  0% 

Cyclists Involved  0  0% 



      1830 Trim Road Transportation Impact Assessment 

    Page 9 

Figure 8: Study Area Collision Records – Representation of 2014‐2016 

 

Table 4: Summary of Collision Locations, 2014‐2018 
  Number  % 

Intersections / Segments  26  100% 

Trim Rd @ Valin St  12  46% 

Valin St @ Winsome Ter  1  4% 

Brasseur Cres @ Winsome Ter  1  4% 

Trim Rd btwn Briargate Priv & Briargate Priv  1  4% 

Trim Rd btwn Demeter St & Valin St  5  19% 

Winsome Ter btwn Brasseur Cres & End  1  4% 

Luesby Cres btwn Winsome Ter & Valin St  1  4% 

Scully Way btwn Mulder Ave & Brasseur Cres  2  8% 

Brasseur Cres btwn Winsome Ter & Destiny Priv  2  8% 

Within the study area, the intersection of Trim Road at Valin Street is noted to have experienced higher collisions 

than other intersections. Table 5 summarizes the collision types and conditions for this intersection. 

Table 5: Trim Road at Valin Street Collision Summary 

   Number  % 

Total Collisions  12  100% 

Classification 

Fatality  0  0% 

Non‐Fatal Injury  2  17% 

Property Damage Only  10  83% 

Initial Impact 
Type 

Angle  3  25% 

Rear end  4  33% 

Turning Movement  2  17% 

SMV Other  1  8% 

SMV Unattended  1  8% 

Other  1  8% 

Study Area 
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   Number  % 

Total Collisions  12  100% 

Road Surface 
Condition 

Dry  7  58% 

Wet  2  17% 

Slush  1  8% 

Packed Snow  1  8% 

Ice  1  8% 

Pedestrian Involved  0  0% 

Cyclists Involved  0  0% 

The Trim Road at Valin Street intersection had a total of 12 collisions during the 2014‐2018 time period, with 10 

involving property damage only, and the remaining two having non‐fatal  injuries. The collision types are most 

represented by rear end and angled collisions with four and three respectively, and the remaining split between 

turning movement, single motor vehicles and other. No  trends are noted within  these collisions and weather 

conditions are not considered to have influenced collisions at this location. 

2.3 Planned Conditions 

2.3.1 Changes to the Area Transportation Network 
Within the Transportation Master Plan, the following infrastructure improvements are identified:  

 Innes Road Transit Priority Measures:  Isolated corridor transit priority measures are planned  for  Innes 

Road between Trim Road and Blair Road. These measures are included within the Affordable Network and 

remain undefined to the precise measures.  

 Trim Road Extension/Re‐Alignment: Trim Road is planned to continue from the existing Trim Road/Trim 

Road intersection to the east and south and re‐align with Frank Kenny Boulevard. The project is outside 

of the Affordable Network and included in the 2031 Network Concept.  

2.3.2 Other Study Area Developments 
1869 Trim Road 

The proposed Ashcroft development includes 62 residential units, within 48 condominium units within 4 stacked, 

back to back buildings and 14 townhouse units within  two blocks. The site  is accessed through  the  local road 

network east of Trim Road on Breezewood Street. Site plan control file is pending. 

1880 Trim Road 

A plan of condominium has been registered and  includes a Planned Unit Development  (PUD) consisting of 28 

townhouse dwelling units distributed with six buildings. Vehicular access to the site will be provided by means of 

a private street extending off of Valin Street. This  internal  road  is  intended  to  function as part of a Common 

Elements Condominium. The townhomes in this development are intended to be sold as freehold units. The units 

will be two storeys in height, although some bungalows units have been introduced within the development as 

well. No reports are available on Ottawa’s Development Application Search.  

1980 Trim Road & 5157 Innes Road 

A six‐storey retirement home and care facility is under construction and anticipated to open in 2020. The building 

will include 146 units, with a mix of independent and assisted living units and indoor services/amenities. 

5150 Innes Road 

A new Starbucks building is proposed within the existing retail/commercial development at the north west corner 

of the site. No traffic study is available for this application. 
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3 Study Area and Time Periods 

3.1 Study Area 
The study area will include the intersections of: 

 Trim Road at: 
o Trim Road 
o Valin Street 

 Valin Street at: 

 McArthur Avenue at: 
o Provence Avenue 
o Winsome Terrace 

The intersections above are within 400 metres of the proposed site and the 1.0km radius signalized intersections 

have been excluded from analysis in this TIA through discussion of scope with City Staff.  

The TRANS screenline SL‐45 is located along Innes Road and SL‐46 is located west near Frank Kenny Drive and will 

not be reviewed as part of this study. 

3.2 Time Periods 
The AM and PM peak hours will be examined for the proposed residential development. 

3.3 Horizon Years 
The anticipated build‐out year is 2022. As a result, the full build‐out plus five years horizon year is 2027. 

4 Exemption Review 
Table 6 summarizes the exemptions for this TIA. 

Table 6: Exemption Review 

Module  Element  Explanation   Exempt/Required 

Design Review Component 

4.1 Development Design 

4.1.2 Circulation 
and Access 

Only required for site plans  Exempt 

4.2.3 New Street 
Networks 

Only required for plans of subdivision  Required 

4.2 Parking 

4.2.1 Parking 
Supply 

Only required for site plans  Exempt 

4.2.2 Spillover 
Parking 

Only required for site plans where 
parking supply is 15% below 
unconstrained demand 

Exempt 

Network Impact Component 

4.5 Transportation 
Demand Management 

All Elements 
Not required for site plans expected to 
have fewer than 60 employees and/or 
students on location at any given time 

Required 

4.6 Neighbourhood 
Traffic Management 

4.6.1 Adjacent 
Neighbourhoods 

Only required when the development 
relies on local or collector streets for 
access and total volumes exceed ATM 
capacity thresholds 

Exempt 
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Module  Element  Explanation   Exempt/Required 

4.8 Network Concept   

Only required when proposed 
development generates more than 200 
person‐trips during the peak hour in 
excess of equivalent volume permitted by 
established zoning 

Exempt 

5 Development Generated Travel Demand 
5.1 Trip Generation and Travel Modes 
This TIA has been prepared using  the vehicle and person  trip  rates  for  the  townhomes using  the TRANS Trip 

Generation Study Report (2009). Table 7 summarizes the person trip rates for the proposed land uses. 

Table 7: Trip Generation Person Trip Rates 

Dwelling Type 
Land Use 
Code 

Peak 
Hour 

Vehicle Trip 
Rate 

Person Trip 
Rates 

Townhomes 
220 

(TRANS) 

AM  0.54  0.98 

PM  0.71  1.16 

Using the above Person Trip rates, the total person trip generation has been estimated. Table 8 below illustrates 

the total person trip generation by dwelling type. 

Table 8: Total Person Trip Generation 

Land Use  Units 
AM Peak Hour  PM Peak Hour 

In  Out  Total  In  Out  Total 

Townhomes  109  40  67  107  67  59  126 

Total Person Trips  40  67  107  67  59  126 

Using the most recent National Capital Region Origin‐Destination survey (OD Survey), the existing mode shares 

to, from and within the Orleans district have been summarized in Table 9.  

Table 9: Mode Share – Orleans 

Travel Mode  Orleans 

Auto Driver  55% 

Auto Passenger  15% 

Transit  20% 

Cycling  1% 

Pedestrian  9% 

Total  100% 

Using  the above mode shares and person  trip  rates  the person  trips by mode have been projected. Table 10 

summarizes the trip generation by mode. 

Table 10: Trip Generation by Mode 

Travel Mode  Mode Share 
AM Peak Hour  PM Peak Hour 

In  Out  Total  In  Out  Total 

Auto Driver  55%  22  37  59  37  32  69 

Auto Passenger  15%  6  10  16  10  9  19 

Transit  20%  8  13  21  13  12  25 

Cycling  1%  0  1  1  1  1  1 

Pedestrian  9%  4  6  10  6  5  11 

Total  100%  40  67  107  67  59  126 
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As shown above, 59 AM and 69 PM new peak hour two‐way vehicle trips are projected as a result of the proposed 

development.  

5.2 Trip Distribution 
To understand the travel patterns of the subject development the OD Survey has been reviewed to determine the 

travel for the residential development patterns were applied based on the build‐out of Orleans. Table 11 below 

summarizes the distributions. 

Table 11: OD Survey Trip Distribution – Orleans 

To/From  % of Trips 

North  0% 

South  15% 

East  5% 

West  80% 

Total  100% 

5.3 Trip Assignment 
Using the distribution outlined above, turning movement splits, and access to major transportation infrastructure, 

the trips generated by the site have been assigned to the Study Area road network. Figure 9 illustrates the new 

site generated volumes. 

Figure 9: New Site Generation Auto Volumes 

 

6 Background Network Travel Demand 
6.1 Transportation Network Plans 
The transportation network plans were discussed  in Section 2.3 and are not anticipated to  impact to site, trip 

generation, or distribution. 
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6.2 Background Growth 
A review of the background projections from the City’s TRANS Regional Model for the 2011 and 2031 horizons 

was completed to determine the background growth for each of the study area roadways. Table 12 summarizes 

the results of the model and the projections are provided in Appendix E.  

Table 12: TRANS Regional Model Projections – Study Area Growth Rates 

Street 
Direction Growth Percentage 

Eastbound  Westbound 

Valin  n/a 

  Northbound  Southbound 

Trim  4.05%  ‐2.23% 

In general, the growth rates in the study area are projected to be zero or negative on all road segments with the 

exception of Trim Road in the AM peak northbound direction. The zero or negative growth rates will be applied 

at a 0% for this study and Trim Road at 2%, assuming a reverse vehicle travel during the PM peak. 

6.3 Other Developments 
The other area developments are noted in Section 2.3.2. The 1980 Trim Road site has been included in the 2022 

background  volumes  and  both  1980  and  1896  Trim  Road  developments  have  been  included  in  the  2027 

background volumes.  

7 Demand Rationalization 
7.1 2022 Future Background Intersection Operations 
Figure  10  illustrates  the  2022  background  volumes  and  Table  13  summarizes  the  background  intersection 

operations. The level of service for signalized intersections is based on the TIA Guidelines for volume to capacity 

ratio of  the  lane movements and HCM average delay  for  the overall  intersection, and HCM average delay  for 

unsignalized intersections. The synchro worksheets for the 2022 are provided in Appendix F. 
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Figure 10: 2022 Future Background Volumes 

 

Table 13: 2022 Future Background Intersection Operations 

Intersection  Lane 
AM Peak Hour  PM Peak Hour 

LOS  V/C  Delay   Q (95th)  LOS  V/C  Delay   Q (95th) 

Trim Road & Valin 
Street 

Signalized 

EBL  A  0.37   33.0   16.2   A  0.14   27.1   8.8  

EBT/R  A  0.33  13.6  14.6  A  0.35  21.6  18.0 

WBL  A  0.25  28.0  14.2  A  0.18  28.0  10.2 

WBT/R  B  0.61  19.7  29.3  A  0.31  15.7  14.4 

NBL  A  0.09  5.5  7.5  A  0.11  4.8  6.8 

NBT/R  A  0.18  5.2   16.3  A  0.15  3.5  10.7 

SBL  A  0.07  5.4  5.7  A  0.18  5.2  11.9 

SBT/R  A  0.13  4.5  10.4  A  0.21  4.2  16.3 

Overall  B  ‐  10.8  ‐  A  ‐  7.2  ‐ 

Trim Road & Trim 
Road 

Signalized 

EBL  ‐  ‐  ‐  ‐  A  0.02   33.7   3.0  

EBR  A  0.24  0.5  0.0   B  0.66   5.7   22.6  

NBL  A  0.44  16.2  38.7  A  0.32  17.1  32.2 

NBT  A  0.00  5.0  0.7  A  0.00  7.5  1.1 

SB  A  0.00  9.5  1.1  A  0.01  10.5  2.0 

Overall  B  ‐  10.9  ‐  A  ‐  10.0  ‐ 

Valin Street & 
Provence Avenue 
Unsignalized 

EBL  A  0.23  8.4  6.8  A  0.19   7.9   5.3  

WB  A  0.23  9.0  6.8  A  0.13  8.1  3.0 

NB  A  0.18  8.8  4.5  A  0.14  8.2  3.8 

Overall  A  ‐  8.7  ‐  A  ‐  8.0  ‐ 
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Intersection  Lane 
AM Peak Hour  PM Peak Hour 

LOS  V/C  Delay   Q (95th)  LOS  V/C  Delay   Q (95th) 

Valin Street & 
Winsome Terrace 
Unsignalized 

EB  A  0.01  7.6  0.0  A  0.03  7.6   0.8 

WB  ‐  ‐  ‐  ‐  ‐  ‐  ‐  ‐ 

NB  B  0.00  10.7  0.0  B  0.00  11.4  0.0 

SB  B  0.06  10.6  1.5  A  0.02  9.9  0.8 

Overall  A  ‐  1.2  ‐  A  ‐  1.3  ‐ 
Notes:  Format – AM(PM) 

Saturation flow rate of 1800 veh/h/lane 
PHF = 1.00 

The intersection operations for the 2022 future background are similar to the existing conditions. 

7.2 2027 Future Background Intersection Operations 
Figure  11  illustrates  the  2027  background  volumes  and  Table  14  summarizes  the  background  intersection 

operations. The level of service for signalized intersections is based on the TIA Guidelines for volume to capacity 

ratio of  the  lane movements and HCM average delay  for  the overall  intersection, and HCM average delay  for 

unsignalized intersections. The synchro worksheets for the 2027 horizons are provided in Appendix G. 

Figure 11: 2027 Future Background Volumes 
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Table 14: 2027 Future Background Intersection Operations 

Intersection  Lane 
AM Peak Hour  PM Peak Hour 

LOS  V/C  Delay   Q (95th)  LOS  V/C  Delay   Q (95th) 

Trim Road & Valin 
Street 

Signalized 

EBL  A  0.40   34.6   16.5   A  0.14   27.0   8.9  

EBT/R  A  0.33  13.5  14.6  A  0.34   21.3   18.0  

WBL  A  0.33  29.7  18.1  A  0.28  30.0  14.4 

WBT/R  B  0.63  19.4  30.6  A  0.36  14.5  15.6 

NBL  A  0.09  5.7  7.8  A  0.11  4.9  6.9 

NBT/R  A  0.20  5.4  18.8  A  0.17  3.6  12.2 

SBL  A  0.07  5.6  5.9  A  0.23  5.6  14.5 

SBT/R  A  0.14  4.8  11.6  A  0.23  4.3  18.3 

Overall  B  ‐  11.1  ‐  A  ‐  7.4  ‐ 

Trim Road & Trim 
Road 

Signalized 

EBL  ‐  ‐  ‐  ‐  A  0.02   34.0   3.0  

EBR  A  0.28   0.6   0.0   C  0.71  6.1  24.5 

NBL  A  0.49  16.7  44.8  A  0.36  17.2  36.8 

NBT  A  0.00  5.0  0.7  A  0.00  7.5  1.1 

SB  A  0.00  9.5  1.1  A  0.01  11.0  2.0 

Overall  B  ‐  11.2  ‐  B  ‐  10.3  ‐ 

Valin Street & 
Provence Avenue 
Unsignalized 

EBL  A  0.23  8.4  6.8  A  0.19  7.9  3.0 

WB  A  0.23  9.0  6.8  A  0.13  8.1  5.3 

NB  A  0.18   8.8   4.5  A  0.14  8.2  3.8 

Overall  A  ‐  8.7  ‐  A  ‐  8.0  ‐ 

Valin Street & 
Winsome Terrace 
Unsignalized 

EB  A  0.01  7.6  0.0  A  0.03  7.6  0.8 

WB  ‐  ‐  ‐  ‐  ‐  ‐  ‐  ‐ 

NB  B  0.00  10.7    B  0.00  11.4  0.0 

SB  B  0.06  10.6  0.0  A  0.02  9.9  0.8 

Overall  A  ‐  1.2  1.5  A  ‐  1.3  ‐ 
Notes:  Format – AM(PM) 

Saturation flow rate of 1800 veh/h/lane 
PHF = 1.00 

The intersection operations for the 2027 future background are similar to the existing and 2022 background 

conditions. 

8 Next Steps 
Following  the circulation and  review of  this Forecasting Report, any outstanding comments will be addressed 

within the context of the plan of subdivision submission and the Strategy Report. Following the completion of the 

remaining  TIA  Steps  and  sign‐off has been  received  from City  Transportation Project Manager,  a  signed  and 

stamped final report will be provided to City staff. 

 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Appendix A 

 
 

TIA Screening Form and PM Certification Form 

   



13 Markham Avenue

Ottawa ON  K2G 3Z1

City of Ottawa 2017 TIA Guidelines Date: Jan. 6, 2020

Step 1 ‐ Screening Form Project Number: 2018‐48

Project Reference: Mattamy 1830 Trim Road

Municipal Address

Description of Location

Land Use Classification

Development Size 

Accesses

Phase of Development

Buildout Year

TIA Requirement

Land Use Type

Development Size  109 Units

Trip Generation Trigger Yes

Does the development propose a new driveway to a boundary street that is 

designated as part of the City’s Transit Priority, Rapid Transit or Spine 

Bicycle Networks?

No

Is the development in a Design Priority Area (DPA) or Transit‐oriented 

Development (TOD) zone?
No

Location Trigger No

Are posted speed limits on a boundary street 80 km/hr or greater? No

Are there any horizontal/vertical curvatures on a boundary street limits 

sight lines at a proposed driveway?
No

Is the proposed driveway within the area of influence of an adjacent traffic 

signal or roundabout (i.e. within 300 m of intersection in rural conditions, 

or within 150 m of intersection in urban/ suburban conditions)?

No

Is the proposed driveway within auxiliary lanes of an intersection? No

Does the proposed driveway make use of an existing median break that 

serves an existing site?
No

Is there is a documented history of traffic operations or safety concerns on 

the boundary streets within 500 m of the development?
No

Does the development include a drive‐thru facility? No

Safety Trigger No

1.1 Description of Proposed Development

1.2 Trip Generation Trigger

1830 Trim Road

PIN 145310715 CON 9 PT LOT RP 50R‐5951; PT 1 TO 8, 

PIN 145313297‐8, 99 PLAN 4M1217 BLK 177‐179

Development Reserve (DR)

1.3 Location Triggers

109 Townhomes

1.4. Safety Triggers

Full TIA Required

Extension of existing local road, Winsome Terrace

Single Phase

2022

Townhomes or apartments



 

 
 

 City Of Ottawa 
Infrastructure Services and Community 
Sustainability 

Planning and Growth Management 
110 Laurier Avenue West, 4th fl.  

Ottawa, ON  K1P 1J1 
Tel. : 613-580-2424 
Fax: 613-560-6006 

 

Ville d'Ottawa 
Services d 'infrastructure et Viabilité des 
collectivités 

Urbanisme et Gestion de la croissance 
110, avenue Laurier Ouest 

Ottawa (Ontario) K1P 1J1 
Tél. : 613-580-2424 
Télécopieur: 613-560-6006 

 

 

 

 

 

 

 

TIA Plan Reports 
 

On 14 June 2017, the Council of the City of Ottawa adopted new Transportation Impact 

Assessment (TIA) Guidelines.  In adopting the guidelines, Council established a requirement 

for those preparing and delivering transportation impact assessments and reports to sign a 

letter of certification. 

 

Individuals submitting TIA reports will be responsible for all aspects of development-related 

transportation assessment and reporting, and undertaking such work, in accordance and 

compliance with the City of Ottawa’s Official Plan, the Transportation Master Plan and the 

Transportation Impact Assessment (2017) Guidelines. 

 

By submitting the attached TIA report (and any associated documents) and signing this 

document, the individual acknowledges that s/he meets the four criteria listed below. 

 

CERTIFICATION 

 

1. I have reviewed and have a sound understanding of the objectives, needs and 

requirements of the City of Ottawa’s Official Plan, Transportation Master Plan and the 

Transportation Impact Assessment (2017) Guidelines; 

2. I have a sound knowledge of industry standard practice with respect to the preparation 

of transportation impact assessment reports, including multi modal level of service 

review; 

3. I have substantial experience (more than 5 years) in undertaking and delivering 

transportation impact studies (analysis, reporting and geometric design) with strong 

background knowledge in transportation planning, engineering or traffic operations; 

and  
4. I am either a licensed1 or registered2 professional in good standing, whose field of 

expertise [check √ appropriate field(s)] is either transportation engineering √ or 

transportation planning □. 
 
1,2 License of registration body that oversees the profession is required to have a code of conduct and 

ethics guidelines that will ensure appropriate conduct and representation for transportation planning 

and/or transportation engineering works. 

 

 



 

TIS REPORTS-PreQualification Letter/rc 

 

 

 

Dated at ___Ottawa__________ this __20__ day of ________September________, 2018. 

  (City) 

 

 

Name:   ___________Andrew Harte_____________________________ 

      (Please Print) 

 

Professional Title: _________Professional Engineer___________________________ 

 

 

 

___________________________________________________________ 

Signature of Individual certifier that s/he meets the above four criteria 

 

 

 

 

Office Contact Information (Please Print) 

Address: 13 Markham Avenue 

 

City / Postal Code: Ottawa  /  K2G 3Z1 

 

Telephone / Extension: (613) 697-3797 

 

E-Mail Address: Andrew.Harte@CGHTransportation.com 
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Turning Movement Counts 
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Appendix D 

 
 

Collision Data 

   



Accident Date Accident Year Accident Time Location Environment Condition Light Traffic Control Traffic Control Condition Classification Of Accident Initial Impact Type Road Surface Condition

2017‐08‐28 2017 21:53 BRASSEUR CRES @ WINSOME TER 01 ‐ Clear 07 ‐ Dark 0 03 ‐ P.D. only 06 ‐ SMV unattended vehicle 01 ‐ Dry

2015‐02‐17 2015 14:30 BRASSEUR CRES btwn WINSOME TER & DESTINY PRIV 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 06 ‐ SMV unattended vehicle 05 ‐ Packed snow

2017‐12‐02 2017 2:20 BRASSEUR CRES btwn WINSOME TER & DESTINY PRIV 01 ‐ Clear 07 ‐ Dark 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 06 ‐ SMV unattended vehicle 01 ‐ Dry

2014‐09‐27 2014 22:00 LUESBY CRES btwn WINSOME TER & VALIN ST 01 ‐ Clear 07 ‐ Dark 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 06 ‐ SMV unattended vehicle 01 ‐ Dry

2014‐07‐26 2014 11:45 SCULLY WAY btwn MULDER AVE & BRASSEUR CRES 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 06 ‐ SMV unattended vehicle 01 ‐ Dry

2015‐04‐12 2015 14:51 SCULLY WAY btwn MULDER AVE & BRASSEUR CRES 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 02 ‐ Non‐fatal injury 07 ‐ SMV other 08 ‐ Loose sand or gravel

2014‐05‐11 2014 12:24 TRIM RD @ VALIN ST 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Non‐fatal injury 03 ‐ Rear end 01 ‐ Dry

2015‐07‐02 2015 17:58 TRIM RD @ VALIN ST 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 01 ‐ Dry

2015‐01‐30 2015 19:20 TRIM RD @ VALIN ST 01 ‐ Clear 07 ‐ Dark 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement 04 ‐ Slush

2015‐02‐12 2015 6:40 TRIM RD @ VALIN ST 03 ‐ Snow 03 ‐ Dawn 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ P.D. only 06 ‐ SMV unattended vehicle 05 ‐ Packed snow

2015‐08‐11 2015 17:50 TRIM RD @ VALIN ST 02 ‐ Rain 01 ‐ Daylight 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement 02 ‐ Wet

2015‐02‐18 2015 17:43 TRIM RD @ VALIN ST 01 ‐ Clear 07 ‐ Dark 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle 01 ‐ Dry

2015‐11‐18 2015 8:40 TRIM RD @ VALIN ST 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 01 ‐ Dry

2016‐06‐16 2016 0:06 TRIM RD @ VALIN ST 01 ‐ Clear 07 ‐ Dark 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Non‐fatal injury 07 ‐ SMV other 01 ‐ Dry

2016‐06‐05 2016 14:00 TRIM RD @ VALIN ST 02 ‐ Rain 01 ‐ Daylight 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ P.D. only 99 ‐ Other 02 ‐ Wet

2016‐12‐20 2016 6:35 TRIM RD @ VALIN ST 01 ‐ Clear 07 ‐ Dark 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 06 ‐ Ice

2017‐06‐13 2017 20:05 TRIM RD @ VALIN ST 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle 01 ‐ Dry

2017‐05‐22 2017 11:57 TRIM RD @ VALIN ST 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle 01 ‐ Dry

2018‐06‐10 2018 2:42 TRIM RD btwn BRIARGATE PRIV & BRIARGATE PRIV 01 ‐ Clear 07 ‐ Dark 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 01 ‐ Dry

2014‐01‐03 2014 8:30 TRIM RD btwn DEMETER ST & VALIN ST 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 01 ‐ Dry

2014‐01‐03 2014 8:33 TRIM RD btwn DEMETER ST & VALIN ST 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 06 ‐ Ice

2014‐02‐04 2014 6:20 TRIM RD btwn DEMETER ST & VALIN ST 01 ‐ Clear 03 ‐ Dawn 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 02 ‐ Wet

2014‐09‐10 2014 17:40 TRIM RD btwn DEMETER ST & VALIN ST 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 01 ‐ Dry

2018‐12‐16 2018 8:08 TRIM RD btwn DEMETER ST & VALIN ST 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 06 ‐ Ice

2016‐01‐18 2016 7:46 VALIN ST @ WINSOME TER 01 ‐ Clear 03 ‐ Dawn 02 ‐ Stop sign 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 03 ‐ Loose snow

2014‐07‐27 2014 0:00 WINSOME TER btwn BRASSEUR CRES & END 01 ‐ Clear 00 ‐ Unknown 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 06 ‐ SMV unattended vehicle 01 ‐ Dry



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Appendix E 

 
 

TRANS Model Plots 

   







 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Appendix F 

 
 

Synchro Intersection Worksheets – 2022 Future Background Conditions 
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