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i k\,‘
: BUS LANDING ! 2.0m LANDSCAPED BOULEVARD

5
- ~ TL\'\ K
T
I 2 % ;
: ISR e ‘ , ik w
o . TQUAIDAUTOBUS i TERRE-PLEIN PAYSAGE DE 2,0m .‘ | /, = o - 4 _
iy~ S \ : | s “ | i PROPOSED STREETSCAPE DESIGN - BIRD’s EYE ViEW ROAD CLOSURE . 73\1 b\
e, - PROPOSED PAVEMENT MARKINGS, TYPICAL “ PISTETCYCLABLE — i i i AMENAGEMENT PAYSAGER DE RUE PROPOSE - VUE A voL D'0IsEAU FERMETURE DE LA BRETELLE N f Z \
st ~ i ‘ ) | i \ !
- MARQUAGE SUR LA CHAUSSEE PROPOSE, TYPIQUE ! i = | ‘I RELOCATED BUS STOP ,, A 4%
= “ 1.8m CONCRETE SI}]DEWALK o : DEPLACEMENT DE L'ARRET D’AUTOBUS o ;f = : : :
‘ TROTTOIR EN BETON DE 1,8m i - | =
. | ! | RELOCATED BUS sToP =
e i S—— - - - - - oy | | T - 1180 m
o s I S —Ic : m

3.25 3 1.2 15,15 8

/ “oc ol 4 B!
RELOCATED BUS STOP / g / PROPOSED RIGHT-OF-WAY CROSS-SECTION WITH DIMENSIONS

Y % PEDE‘STRIAN CROQsSWALK i
PASSAGE POUR PIETONS| |

PROPOSED STREETSCAPE DESIGN - GROUND LEVEL VIEW

\\
i = \ 2213 i
EXISTING BUS STOP.
‘| ARRETDAUTOBUS ACTUEL|
S DEPLACEMENT DE LARRET D'AUTOBUS VUE TRANSVERSALE DE L'EMPRISE PROPOSEE ET DIMENSIONS AMENAGEMENT PAYSAGER DE RUE PROPOSE - VUE AU NIVEAU DE LA RUE \ " : ‘ >
. — ) / -\ E
i ‘ ——= ey AR e | ol Bl il : \ ? 4 ' , PROPOSED STREETSCAPE DESIGN - GROUND LEVEL VIEW E
25 ) 1201 | ' 7 5 - / I 3 i - I / p — — o
1 ‘I : [ 2019 “ "B {3 | e e e i e b / 2 f ! ‘ i 7 CONNECT TO HERON ROAD CYCLING ; - ; y ! - AMENAGEMENT PAYSAGER DE RUE PROPOSE - VUE AU NIVEAU DE LA RUE ¢
15 | 1005 — -t d._ g .2 | ‘ 173 1 B F ! ! 4 G el / i / / e - A ‘ \ « 3 : )
‘ ‘ ' RAISRBIGROSSVRARK : ! . k| | < Lz ‘ f / s A - / ; i IMPROVEMENTS (BY OTHERS) e e, s u =0 : _37.5m PROTECTED RIGHT-OF-WAY o S ] e \ \
| - z B (o i (M1 T 1T ! | / | : ' ¥ 1770 J / o ' - if " Mty f | ly - ) & e / 4 E = - - ; ¥ : 1 3 \ N
| | PASSAGE POUR PIETONS SURELEVE IR | b _bay 0 2 [ | i | % I o worr i = / J s ‘ v | Y / I | i LIENS (PAR D’AUTRES) AUX AMELIORATIONS DE ! ‘ W Y ,f/ / ™. @ | 7 “LEMPRISE ROUTIERE PROTEGEE DE 37,5m / SISTE CYCLABLE DE 161 X ,-/ T \ a0
i e | i : < ki L O | = i ol | : ‘ N L = BANk DEPRESSED MEDIAN (FUTU“(E RAISED MEDIAN) / e | v 4 | ; LINFR’ASTRUCTURE CYCLABLE DU CHEMIN HERON % / o O : 4 . N i K - ’ ; /A F el N - RELOCATED BUS STOP R
| 1 || s & 1 O (L o 04 | Z T o ( - E it L ; . - DRIVEWAY TO BE CLOSED J . : OPTION 1/ 0PTION1 . / o RSN / RAISI;D CONCRETE MEDIAN ; Y /i f n RETAINING WALL 1201 B - .
. ON-ROADBIKELANE __ S ‘ - = st ol i J S ypi i b @ i | . / : i TERRE-PLEIN CENTRAL SURBAISSE (FUTURE y o g = e ‘ e R i e T R ! o e st e, W N ¥ NN @ A TERRE-PLEN CENTRALSURELEVEEN BETON 7 / f + 8- / = - DEPLACEMENT DE LUARRET D'AUTOBUS N
BANDE CYCLABLE SUR ROUTE § i | 2 L * “ Framl o e | ugsl 5 *: P E l< | | PR s -~ - - - TERRE-PLEIN CENTRALSURELEVE) . > N ™ =M j g TﬁOTTOlR = DE“% L | / / Ty A A /‘/ b % i |8 - a < f ' &4 el MUR DESOUTENEM,F-NT# 5 y % T2 (R . 5
I ) —— ! ! | | e T -l — | | . N o g . 2 B s ; "\__ J ~d g ; ; / W . e / - ~.. 4/ i > B - \ \
\ = L v ot ) s _ s ) ‘ 4.t B \ ! : Z oL ; SCA . B > ‘ - g N o, R s ; : : : 2.0m CONCRETE SIDEWALK \ . R\ &
PROPOSED LANDSCAPING L. 1‘ 3 [ ; 4 s DEPéESSED MEDIAN | 1 37 5m PROTECTEDEIGHT -OF-WAY | RIGHT TURN ONIJ_[Y TRANSI’I( EXCEPTED 4 ‘ g o4 i _ ‘ z;gzxi;;::‘;ysg; PROPOSE ‘ i e = "~ 2.5m LANDSCAPED BOULEVARD il ,’ ( o § SRS o - 4%’3 i g TROTTOIR EN BETON gLEZOm : "'A-\ & i - -
Z : ; L = P LEMPRISE ROUTIERE-PROTEGEEIDE 37,5m* — ~~ VIRAGE A DROIT SEULEMENT, SAUF LE = m / / i i U ; i Tl / ‘ ./ sl - ' d ; ; Fhaly At = ! ’ AN \ N
AMENAGEMENT PAYSAGER PROPOSE \ M | -uo o+ -o=TERRE-PLEIN CENTRAL SURBAISSE _ LLEWV § i 5 : | | SERVICE DE TRANSPORTEN COMMUN 1< ; ; / AT e L -9 - / ! TERR\E__—\PLEIN PAYSAGE DE 2,§m | / o F = 1/ < / / o 7 o ‘ i ¢ .
hies e =1 m 4 | O ‘ : P i j ] b Il - - — : / J ; / D i BUS LANDING / ny s / o, 4 / ; 4 I TS o ‘ N ® &
P —— | i j | ‘ 15m CYCLETRACK /  / N y L f - e ¥ S, : ~
| | \ 5 QUAI DAUTOBUS y / s o0 \
o O [N —t - , PISTE CYCLABLE DE 1,6m | S | . Vo \
| | 1224 ; T - — 701 -~ . P 3 \
: | “ Z , e o 1.2m BOULEVARD (HEAVY DUTY UNIT PAVING) | P / e A oyl W Y e | e R s o e e AN . = s e e — — o : SN ; \
I - 5 / / — " / Wﬂ/ 1717 S ; p [V — : - _ . \ N .
‘ ‘ _ ‘ ; / , = , — = g \ BUS LANDING S :
I | % / 3 1.2m BOULEVARD §HEAW DUTY UNIT PAVING) b - : UERAS AR DE“} 2m (DU PAVE UNI ROBUSIE | 7 _ - —— T L s ocoemo===2°29 sy | P/t ------°- . = : N N m \
! I = : ’ . a2 Z 5 S ¢ S == - - ' | : \QUAI D'AUTOBUS \ + . < -
: i > / /TERRE-PLEIN DE/1,2m (DU PAVE UNI ROBUSTE) b 9 , NG ’ . \ / P4 . / Y ~4 - B / X \ A . RAISED CONCRETE MEDIAN R oo v
! | 1230 : 1 / " y &, y e ’, P § P /. : ) [ ! i ! : - R v ~ RS _ K ; / ; — al p : - 5 N 11 b, “ P &
! | A T e ey y / \ R I ’ : 1.5m CYCLE TRACK . o £ R~ ) 8 . 4 ; ¥, ; 1657 d ’«’ T ————— % g R A " Al ‘ = ; 1 ! 1 N A ) BUS SHELTER 1 TERRE PLEIN CENTRAL \‘ y D 2 . |
| ‘ R | = , \ ; ’ — Y o > & A ¥3 wr /s : : - \ [ : ‘ Yo | ) S $N T RN . SURELEVE EN BETON o s 4
: ‘ 1.1 ] . / PISTECYCLABLE DE 1,5m’ =~ ._ /fo s ; . O N Y R 5 . o p I , o’ : ] - / T y e S - o N ) 2 o BT . =
; - -t e ] | ! [ / / y / T N e £ v s — 9 Y / - E N By / N Y <8 1637 ‘_/ W S T T TSN, T NNy - s — — -~ _ A 12 — \ p—_ | 1 . M 7 A ! J o - N ‘ " | 4 4 ‘ J ! 5 A N L ‘ = =
| T . S i 2.0m LANDSCAPED BOULEVARD N /.’ ol ; 4 /* .o i Qé” £ Ay i oA I 9 e : ‘ ‘ S A e T N PQTENTIAL PUBLIC ART INSTALLATION b
- i J j . e : Ty N ; ~ .- : - N / / / 1611 - ~ [ A « ; - | - -
. i ‘ ) i ] , TERRE-PLEIN PAYSAGE DE 2,0m - : / S Y 3 S 7 ! & ZA > A o © N g / / / § S . ' . p . 4 Sl RETAlNiNG WALL o S || = . INSTALLATION POTENTIELLE D'UNE CEUVRE D'ART PUBLIC
‘ N o o R 2 A S Al - 7 3 ' - ‘ = ey | ¢ / g ?’ROPOSED PAVEMENT : G C s e | el SEEMUR DE SOUTENEME ‘ i g \ '
b 1.8m CONCRETE SIDEWALK / Rt gL = e A S AN g 8 ‘ ' - 7 . - 7 W ‘ % : . ‘ RN I i E SOUTENEMENT j : ) \ .
L , A g - ) S e By S ) ; « % & / o A f MARKINGS, TYPICAL" Gt VN~ @ A W NG s ™ ™S - - " TWO-WAY CYCLE TRACK i
‘ 7 TROTTOIR EN BETON DE 1,8m DEPRESSED MEDIAN (FUTURE RAISED MEDIAN) . 4 P e A . W RELOCATED BUS STOP e / : | N A ) y R ) A fom | PROPOSED LANDSCAPING : ! ; .
N L i it : : TERRE-PLEIN CENTRAL SURBAISSE (FUTUR - = M > . < : / DEPLACEMENT DE LARRET i A ' B aussia i V- i : MARQUAGEPSRUOF;('S’QS%%?SEE B W e < T 1 AMENAGEMENT PAYSAGER PROPOSE . PISTE CYCLABLE BIDIRECTIONNELLE
TERREFLEIN CERTRAL SERELEVE) PROPOSED PAVEMENT MARKINGS, TYPICAL DAUTOBUS & - £ S LANDSCAPED BOUILEVARD
, A\ . ARRET D' 5m
MARQUAGE SUR LA CHAUSSEE PROPOSE, TYPIQUE Rt S UG i N O TR e A T DAORT TERRE-PLEIN PAYSAGE DE 2,5
’ MARQUAGE SUR LA CHAUSSEE PROPOSE, TYPIQUE RAISED CONCRETE MEDIAN ’ =
. | EVE : 1.2m BOULEVARD (HEAVY DUTY UNIT PAVING
37 B PROTECTED RIGHT-OF WAY TERRE-PLEIN CENTRAL SURELEVE EN BETON TE:RE = 1(2 ST ROBUST)E
A - ,2m
1.8 240%1.5...1.2 ) ‘ LEMPRISE ROUTIERE PROTEGEE DE 37,5m DRIVEWAYS TO BE CLOSED ( )
= : o N W ‘ ENTREE DE COUR A FERMER
PROPOSED RIGHT-OF-WAY CROSS-SECTION WITH DIMENSIONS PROPOSED STREETSCAPE DESIGN - GROUND LEVEL VIEW
VUE TRANSVERSALE DE L'EMPRISE PROPOSEE ET DIMENSIONS AMENAGEMENT PAYSAGER DE RUE PROPOSE - VUE AU NIVEAU DE LA RUE

0 10 20 40 80 160
-___
PUBLIC OPEN HOUSE - REUNION PORTES OUVERTES

December 6 2016 - 6 Decembre 2016



