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1 Screening 
This study has been prepared according  to  the City of Ottawa’s 2017 Transportation  Impact Assessment  (TIA) 

Guidelines. Accordingly, a Step 1 Screening Form has been prepared and is included as Appendix A, along with the 

Certification Form for TIA Study PM. As shown in the Screening Form, a TIA is required by the Trip Generation and 

Safety triggers. 

2 Existing and Planned Conditions 

2.1 Proposed Development 
The proposed development (zoning application), located at 1642 Merivale Road, is currently zoned as part Arterial 

Mainstreet  (AM10). The existing  land  is currently an existing mall,  including Sportscheck, Farmboy, Marshalls, 

Shoppers Drug Mart, YCMA, and over 30 additional retail locations for a total of 230,326 sq. ft. in retail space. The 

existing site provides 1,015 parking spaces. The development is located within the Merivale Road Secondary Plan 

and Merivale Arterial Mainstreet Design Priority Area. 

The  initial  stage  of  the  proposed  redevelopment  of Merivale Mall will  include  the  relocation  of  the  existing 

Harvey’s restaurant from the southeast quadrant of the site to the northeast quadrant, a 12‐storey mixed‐use 

building with 255 residential units and 12,041 sq. ft of retail space, and 7‐storey residential buildings with 70 units. 

A new right‐in only access will be provided north of the existing signalized intersection along Merivale Road and a 

new  right‐in  only  access will  be  provided  between  the  signal  and  Viewmount  Drive.  No  other  changes  are 

proposed for the boundary road network. In total, 114 surface parking spaces will be removed and 314 new below 

grade parking spaces for the 12‐storey buildings and 70 new below grade parking spaces for the 7‐storey building.  

The future stages of the redevelopment are envisioned to include the de‐malling of Merivale Mall, retaining only 

the Farmboy and Marshalls (relocated), with additional retail space and residential units. Ultimately, this would 

result in a reduction of the retail space. 

Stage 1  is anticipated  to be complete  in 2022, and  future stages are unknown. Therefore,  this study will only 

include Stage 1. This TIA will support the zoning by‐law amendment submission. Separate TIAs are anticipated to 

be completed once the timing of the future stages are confirmed. 

Figure 1  illustrates the study area context, Figure 2  illustrates  the proposed residential site plan, and Figure 3 

illustrates the relocated Harvey’s building. 
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Figure 1: Area Context Plan 

 
Source: http://maps.ottawa.ca/geoOttawa/ Accessed: April 8, 2020 
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2.2 Existing Conditions 

2.2.1 Area Road Network 
Merivale Road: Merivale Road is a City of Ottawa arterial road with a four‐lane divided urban cross‐section and a 

posted speed limit of 60 km/h. The Ottawa Official Plan reserves a 44.5 metre right‐of‐way between Baseline Road 

and West Hunt Club Road. Sidewalks are provided on both sides of the road. Merivale Road  is designated as a 

trucking route. 

Viewmount Drive: Viewmount Drive is a City of Ottawa minor collector road with a two‐lane cross‐section with a 

posted speed is 40 km/h. The Ottawa Official Plan reserves a 24.0 metre right‐of‐way, including existing sidewalks 

on both sides to Glenridge Road, east of the Merivale Road. 

Family Brown Lane: Family Brown Lane is a City of Ottawa minor collector road with a two‐lane urban cross‐section 

with a posted speed limit of 40 km/h. The City Official Plan reserves a 24.0 metre right‐of‐way, including existing 

sidewalks on both sides. 

Basil Macdonald Way: Basil Macdonald Way is a City of Ottawa local road with a two‐lane urban cross‐section and 

an unposted speed limit of 50 km/h. The existing right‐of‐way is 20.0 metres, including existing sidewalks on both 

sides. 

Glenmanor Drive: Glenmanor Drive is a City of Ottawa local road with a two‐lane urban cross‐section and a posted 

speed limit of 40 km/h. The existing right‐of‐way is 20.0 metres. 

2.2.2 Existing Intersections 
Merivale Road / Family Brown Lane  The intersection of Merivale Road and Family Brown Lanes is 

a signalized intersection. The westbound approach consists of 
an  auxiliary  left‐turn  lane  and  a  shared  through/right‐turn 
lane.  The  eastbound  approach  is  a  private  access  with  a 
shared  all  movement  lane.  The  north  and  south  bound 
approaches consist of an auxiliary  left‐turn  lane, a  through 
lane,  and  a  shared  through/right‐turn  lane.  No  turn 
restrictions were noted. 

Merivale  Road  /  Basil  Macdonald  Way‐
Merivale Mall Access 1 

The  intersection  of  Merivale  Road  and  Basil  Macdonald 
Way/Merivale Mall Access 1 is a signalized intersection. The 
eastbound approach consists of a left‐turn lane, shared left‐
turn/through  lane  and  a  right‐turn  lane.  The  westbound 
approach consists of an auxiliary left‐turn lane and a shared 
through/right‐turn  lane.  The  north  and  south  bound 
approaches consist of an auxiliary  left‐turn  lane, a  through 
lane,  and  a  shared  through/right‐turn  lane.  No  turn 
restrictions were noted. 

Merivale Road / Viewmount Drive  The intersection of Merivale Road and Viewmount Drive is a 
signalized intersection. The east and west bound approaches 
consist  of  an  auxiliary  left‐turn  lane  and  a  shared 
through/right‐turn  lane.  The  north  and  south  bound 
approaches consist of an auxiliary  left‐turn  lane, a  through 
lane,  and  a  shared  through/right‐turn  lane.  No  turn 
restrictions were noted. 
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Viewmount Drive  / Glenmanor Drive‐Merivale 
Mall Access 2 

The  intersection  of  Viewmount  Drive  and  Glenmanor 
Drive/Merivale Mall Access 2 is an unsignalized intersection, 
with  a  stop  control  on  the Mall  Access  an  on  Glenmanor 
Drive.  All  approaches  consist  of  single  lanes.    No  turn 
restrictions were noted. 

2.2.3 Existing Driveways 
Along Merivale Road, private driveways are located on both sides of the roadway, predominantly to the north of 

the subject site. Adjacent to the site, one driveway exists on the east side of the road between Viewmount Drive 

and Basil Macdonald Way for the Viewmount Centre Mall, two between Basil Macdonald Way and Family Brown 

Lane. The driveway accesses are right‐in/right‐out movements along the boundary of the site, depressed medians 

are located north of Family Brown Lane. 

Along Viewmount Drive, private residential driveways are located west of the subject site and an access to the gas 

station is located on the south side near Merivale Road. The driveways along Viewmount Drive are full movement. 

2.2.4 Cycling and Pedestrian Facilities 
Figure 4 illustrates the pedestrian facilities in the study area and Figure 5 illustrates the cycling facilities. 

Sidewalks are provided along both sides of  the  roadways  in  the study area. The cycling network consists of a 

suggested bike route along Viewmount Drive. Four pedestrian connections connect the parking lot the sidewalks. 

Figure 4: Study Area Pedestrian Facilities 

 
Source: http://maps.ottawa.ca/geoOttawa/ Accessed: April 8, 2020 
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Figure 5: Study Area Cycling Facilities 

 
Source: http://maps.ottawa.ca/geoOttawa/ Accessed: April 8, 2020 

2.2.5 Existing Transit 
Within the study area, route #80 travels along Merivale Road, Route #111 travels along Viewmount Drive, and 

routes #83, 89 and 96 loop through the area along Viewmount Drive, Basil Macdonald Way Merivale Road and 

Colonnade Road. The route schedules are currently unavailable on the OC Transpo website due to the current 

reduced service.  

Figure 6 illustrates the transit system map in the study area and Figure 7 illustrates the existing transit stops. 
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Figure 6: Existing Study Area Transit Service 

 
Source: http://www.octranspo.com/ Accessed: April 8, 2020 

Figure 7: Existing Study Area Transit Stops 

 
Source: http://www.octranspo.com/ Accessed: April 8, 2020 

2.2.6 Existing Area Traffic Management Measures 
While there are no existing area traffic management measures within the Study Area, an area traffic management 

study has been completed for Viewmount Drive, west of the subject site. The recommendations from this study 

that are to be completed adjacent to the subject site include: 

 No parking along Viewmount between Merivale Road and Sullivan Avenue 

 Sharrow pavement markings and “share the road” signage along Viewmount Drive, with sharrow spacing 

of 75 metres, and located at the approach and egress of each intersection 
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2.2.7 Existing Peak Hour Travel Demand 
Existing turning movement counts were acquired from the City of Ottawa for the existing Study Area intersection. 

Table 1 summarizes the intersection count dates. 

Table 1: Intersection Count Date 

Intersection  Count Date 

Merivale Road and Family Brown Lane  Wednesday, February 21, 2018 

Merivale Road and Basil Macdonald Way  Thursday, December 13, 2018 

Merivale Road and Viewmount Drive  Wednesday, March 22, 2017 

Viewmount Drive and Glenmanor Drive  Thursday, December 13, 2018 

Figure 8  illustrates the existing traffic counts and Table 2 summarizes the existing  intersection operations. The 

level of service for signalized intersections is based on the TIA Guidelines for volume to capacity ratio of the lane 

movements  and  HCM  average  delay  for  the  overall  intersection,  and  HCM  average  delay  for  unsignalized 

intersections. Detailed turning movement count data is included in Appendix B and the synchro worksheets are 

provided in Appendix C. 

Figure 8: Existing Traffic Counts 
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Table 2: Existing Intersection Operations 

Intersection  Lane 
AM Peak Hour  PM Peak Hour 

LOS  V/C  Delay  Q (95th)  LOS  V/C  Delay  Q (95th) 

Merivale Road & 
Family Brown Way 

Signalized 

EB  A  0.06  49.4   6.6   A  0.40   48.8   31.2  

WBL  A  0.43  62.5  27.5  A  0.27  51.1  22.9 

WBT/R  A  0.18  20.9  10.6  A  0.19  17.9  12.7 

NBL  A  0.01   1.0  m0.0  A  0.05  1.9  m0.3 

NBT/R  A  0.50  5.2  33.1  B  0.63  4.5  27.1 

SBL  A  0.29  7.8  16.2  A  0.23  6.9  7.6 

SBT/R  A  0.33  3.9  53.9  A  0.51  6.8  93.2 

Overall  A  ‐  6.6  ‐  A  ‐  7.5  ‐ 

Merivale Road & 
Basil Macdonald 
Way‐Merivale 
Mall Access 1 
Signalized 

EBL  A  0.24   55.0   19.8   A  0.58  61.4   53.6 

EBL/T  A  0.25  55.2   20.8  A  0.59  61.4  55.8 

EBR  A  0.08  0.7  0.0  A  0.24  2.5  1.5 

WBL  A  0.10  50.9  10.3  A  0.22  50.0  22.4 

WBT/R  A  0.21  32.9  14.3  A  0.49  41.7  37.3 

NBL  A  0.14  11.8  m6.3  A  0.47  36.3  m10.0 

NBT/R  A  0.60  15.3  #245.5  C  0.80  28.6  m81.4 

SBL  A  0.15  12.4  11.0  A  0.57  36.0  #40.1 

SBT/R  A  0.50  17.0  107.1  D  0.84  30.3  #279.5 

Overall  B  ‐  17.4  ‐  C  ‐  32.5  ‐ 

Merivale Road & 
Viewmount Drive 

Signalized 

EBL  A  0.24   46.5   23.4   A  0.23  46.2  22.4  

EBT/R  A  0.59  45.5  60.2  B  0.66  47.6  67.7 

WBL  C  0.75  52.6  #67.2  D  0.85  54.9  #88.8 

WBT/R  A  0.34  28.1  48.2  A  0.30  27.7  51.5 

NBL  A  0.36  20.0  27.5  E  0.94  81.6  #89.8 

NBT/R  C  0.78  24.3  195.4  F  1.10  92.3  #326.3 

SBL  A  0.33  14.4  m1.7  A  0.29  23.9  m3.3 

SBT/R  A  0.48  5.1  16.1  E  0.94  31.2  #215.0 

Overall    ‐  22.1  ‐  E  ‐  62.1  ‐ 

Viewmount Drive 
& Glenmanor 

Drive E‐Merivale 
Mall Access 2 
Unsignalized 

EB  A  0.02  0.5  0.0  A  0.06  2.2  0.2 

WB  A  0.01  0.4  0.0  A  0.01  0.2  0 

NB  A  0.02  9.9  0.1  B  0.04  10.3  0.1 

SB  B  0.05  11.6  0.1  D  0.69  32.2  5.0 

Overall  A  ‐  1.2  ‐  A  ‐  9.2  ‐ 

Notes:  Saturation flow rate of 1800 veh/h/lane 
PHF = 0.90 

The existing intersection capacity generally operate satisfactorily during the peak hours, with the exception of 

the northbound shared through right‐turn movement at the Merivale Road and Viewmount Drive intersection 

during the PM peak. The movement is overcapacity and the delay exceeds 90 seconds and has a LOS ‘F’. Field 

observations noted the queues the eastbound queues extend to the Glenmanor Drive E/Merivale Mall Access 2 

intersection during both peak hours at this intersection. 

Along Merivale Road, the queue lengths in the north and south bound directions may extend to adjacent 

intersections during the PM peak hour. Due to these queues, the operations in the field may be worse than 

noted above. 

2.2.8 Collision Analysis 
Collision data has been acquired from the City of Ottawa open data website (data.ottawa.ca) for five years prior 

to this TIA for the surrounding study are road network. Table 3 summarizes the collisions types and conditions in 



      1642 Merivale Road Transportation Impact Assessment 

    Page 11 

the study area, Figure 9  illustrates the  intersections and segments analyzed, and Table 4 summarizes the total 

collisions for each of these locations. 

Collision data is included in Appendix D.  

Table 3: Study Area Collision Summary – 2014‐2018 

   Number  % 

Total Collisions  160  100% 

Classification 

Fatality  0  0% 

Non‐Fatal Injury  27  16% 

Property Damage Only  130  84% 

Initial Impact 
Type 

Approaching  2  1% 

Angle  22  14% 

Rear end  71  45% 

Sideswipe  18  11% 

Turning Movement  31  20% 

SMV Other  12  8% 

Other  1  1% 

Road Surface 
Condition 

Dry  116  74% 

Wet  24  15% 

Loose Snow  8  5% 

Slush  2  1% 

Packed Snow  3  2% 

Ice  4  3% 

Pedestrian Involved  8  5% 

Cyclists Involved  1  1% 

Figure 9: Study Area Representation of Collision Locations – 2014‐2016 

 
Source: https://maps.bikeottawa.ca/collisions/ Accessed: January 4, 2019 
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Table 4: Summary of Collision Locations – 2014‐2018 
  Number  % 

Intersections / Segments  157  100% 

Merivale Rd @ Family Brown Lane  22  14% 

Merivale Rd @ Basil Macdonald Way  25  16% 

Merivale Rd @ Viewmount Dr  83  53% 

Viewmount Dr @ Glenmanor Dr E  3  2% 

Merivale Rd btwn Family Brown Lane & Basil Macdonald Way  5  3% 

Merivale Rd btwn Basil Macdonald Way & Viewmount Dr  11  7% 

Viewmount Dr btwn Merivale Rd & Glenmanor Dr E  8  5% 

Overall, no fatal collisions were documented  in the study area and a total of 9 collisions were noted  involving 

pedestrians or cyclists. The cycling collision occurred mid‐block on Merivale Road between Family Brown Lane and 

Basil Macdonald Way, and the pedestrian collisions were distributed along Merivale Road at the three study area 

intersections. Overall, the road surface conditions (74% on dry roads) and impact types (45% rear end and 20% 

turning) indicate a congested environment is the primary reason for the collisions in the study area. 

For the intersections along Merivale Road at Family Brown Lane, Basil Macdonald Way, and Viewmount Drive, a 

high volume of collisions are noted and Table 5, Table 6, and Table 7 summarize the collision types and conditions 

individually form the study area total. 

Table 5: Merivale Road at Family Brown Lane Collision Summary – 2014‐2018 

   Number  % 

Total Collisions  22  100% 

Classification 
Non‐Fatal Injury  4  18% 

Property Damage Only  18  82% 

Initial Impact 
Type 

Angle  2  9% 

Rear end  14  64% 

Sideswipe  2  9% 

Turning Movement  3  14% 

SMV Other  1  5% 

Road Surface 
Condition 

Dry  19  86% 

Wet  3  14% 

Pedestrian Involved  1  5% 

Cyclists Involved  0  0% 

Merivale Road and Family Brown Lane has experienced 22 collisions between 2014‐2018. The impact types are 

similar  to  the  over  all  study  area, with  17  of  the  collisions  falling  under  the  rear  end  or  turning movement 

categories. Weather/road conditions are not considered a contributing factor. 
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Table 6: Merivale Road at Basil Macdonald Way‐Merivale Mall Access 1 Collision Summary – 2014‐2018 

   Number  % 

Total Collisions  25  100% 

Classification 
Non‐Fatal Injury  4  16% 

Property Damage Only  21  84% 

Initial Impact 
Type 

Angle  2  8% 

Rear end  13  44% 

Sideswipe  3  16% 

Turning Movement  4  20% 

SMV Other  3  12% 

Road Surface 
Condition 

Dry  17  72% 

Wet  2  8% 

Loose Snow  3  8% 

Slush  1  4% 

Ice  2  8% 

Pedestrian Involved  2  8% 

Cyclists Involved  0  0% 

Merivale Road and Basil Macdonald Way has experienced 25 collisions between 2014‐2018. The impact types are 

similar  to  the  over  all  study  area, with  17  of  the  collisions  falling  under  the  rear  end  or  turning movement 

categories. Weather/road conditions are not considered a contributing factor. 

Table 7: Merivale Road at Viewmount Drive Collision Summary – 2014‐2018 

   Number  % 

Total Collisions  83  100% 

Classification 
Non‐Fatal Injury  16  19% 

Property Damage Only  67  81% 

Initial Impact 
Type 

Angle  8  10% 

Rear end  34  41% 

Sideswipe  8  10% 

Approaching  1  1% 

Turning Movement  23  28% 

SMV Other  8  10% 

Other  1  1% 

Road Surface 
Condition 

Dry  60  72% 

Wet  14  17% 

Loose Snow  4  5% 

Slish  1  1% 

Packed Snow  2  2% 

Ice  2  2% 

Pedestrian Involved  5  6% 

Cyclists Involved  0  0% 

Merivale  Road  and  Family  Brown  Lane  has  experienced  83  collisions  between  2014‐2018,  representing 

approximately half of the study area collisions. The impact types are similar to the over all study area, with 57 of 

the  collisions  falling  under  the  rear  end  or  turning movement  categories. Weather/road  conditions  are  not 

considered a contributing factor. 
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2.3 Planned Conditions 

2.3.1 Changes to the Area Transportation Network 
The subject development  is within the Merivale Road Secondary Plan and Merivale Arterial Mainstreet Design 

Priority Area. These planning areas are policy only and not specific plans are available for Merivale Road or the 

subject site. No projects are  identified within  the City of Ottawa Transportation Plan  for  the 2031 Affordable 

Network. 

Beyond the 2031 Affordable Network horizon, continuous bus lanes are planned for Merivale Road.  

East of Merivale Road, the Nepean Trail is currently being constructed from Baseline Road to Woodfield Drive, 

including  on‐road  facilities,  a  signalized  crossing  at Merivale  Road  and  Colonnade  Road,  and  new multi‐use 

pathways connecting Birchwood Drive to Meadowlands Drive, and along Merivale Road from Colonnade Road to 

Woodfield Drive.  

2.3.2 Other Study Area Developments 
At the time of this report, no other development applications were available for the adjacent properties. 

3 Study Area and Time Periods 

3.1 Study Area 
The study area will include the intersections of Merivale Road and Family Brown Lane, Merivale Road and Basil 

Macdonald Way/Merivale Mall  Access  1, Merivale  Road  and  Viewmount  Drive,  and  Viewmount  Drive  and 

Glenmanor Drive E/Merivale Mall Access 2. Merivale Road and Viewmount Drive are noted as the boundary roads 

for the site. 

The TRANS screenline SL‐12 is located to the south of Colonnade Road along the rail corridor, SL‐20 is located to 

the east along  the Rideau River, and SL‐25  is  located  to  the west along Woodroffe Road. SL‐20 and SL‐25 are 

located over 1.5km away from the site. 

3.2 Time Periods 
As  the  proposed  development  is  composed  entirely  of  residential  units  the AM  and  PM  peak  hours will  be 

examined. 

3.3 Horizon Years 
The anticipated build‐out year horizons include 2022. As a result, the full build‐out plus five years horizon year is 

2027. 

4 Exemption Review 
Table 8 summarizes the exemptions for this TIA. 

Table 8: Exemption Review 

Module  Element  Explanation   Exempt/Required 

Design Review Component 

4.1 Development 
Design 

4.1.1 Design for 
Sustainable Modes 

Required for site plan application 
Exempt for Zoning 
Application – will be 
required at Site Plan 

4.1.2 Circulation 
and Access 

Only required for site plans 
Exempt for Zoning 
Application – will be 
required at Site Plan 
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Module  Element  Explanation   Exempt/Required 

4.2.3 New Street 
Networks 

Only required for plans of subdivision  Exempt 

4.2 Parking 

4.2.1 Parking 
Supply 

Only required for site plans 
Exempt for Zoning 
Application – will be 
required at Site Plan 

4.2.2 Spillover 
Parking 

Only required for site plans where parking 
supply is 15% below unconstrained 
demand 

Exempt 

4.3 Boundary Streets 
All Elements  Required for site plan application 

Exempt for Zoning 
Application – will be 
required at Site Plan 

4.4 Access 
Intersections  All Elements  Required for site plan application 

Exempt for Zoning 
Application – will be 
required at Site Plan 

Network Impact Component 

4.5 Transportation 
Demand 
Management 

All Elements 
Not required for site plans expected to 
have fewer than 60 employees and/or 
students on location at any given time 

Required 

4.6 Neighbourhood 
Traffic Management 

4.6.1 Adjacent 
Neighbourhoods 

Only required when the development relies 
on local or collector streets for access and 
total volumes exceed ATM capacity 
thresholds 

Exempt 

4.8 Network Concept  All Elements 

Only required when proposed 
development generates more than 200 
person‐trips during the peak hour in excess 
of equivalent volume permitted by 
established zoning 

Exempt – existing AM10 
zoning and permits similar 
density and land use 

5 Development‐Generated Travel Demand 

5.1 Trip Generation and Mode Shares 
This TIA has been prepared using the vehicle and person trip rates for the residential components using the TRANS 

Trip Generation Study Report (2009). Table 9 summarizes the person trip rates for the proposed land uses. 

Table 9: Trip Generation Person Trip Rates 

Dwelling Type 
Land Use 
Code 

Peak 
Hour 

Vehicle Trip 
Rate 

Person Trip 
Rates 

Mid‐Rise Apartments 
223 

(TRANS) 
AM  0.29  0.66 

PM  0.37  0.84 

High‐Rise Apartments 
224 

(TRANS) 
AM  0.29  0.66 

PM  0.36  0.82 

Using the above Person Trip rates, the total person trip generation has been estimates. Table 10 below illustrates 

the total person trip generation by dwelling type. 

Table 10: Total Person Trip Generation 

Land Use  Units / GFA 
AM Peak Hour  PM Peak Hour 

In  Out  Total  In  Out  Total 

Mid‐Rise Apartments  70 units  11  35  46  30  19  49 

High‐Rise Apartments  255 units  40  126  166  107  66  173 

Total Person Trips  51  161  212  137  85  222 
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Using the most recent National Capital Region Origin‐Destination survey (OD Survey), the existing mode shares 

for Merivale have been summarized in Table 11.  

Table 11: Mode Share  

Travel Mode  Merivale Mode Share 

Auto Driver  55% 

Auto Passenger  15% 

Transit  20% 

Cycling  3% 

Pedestrian  7% 

Total  100% 

Using  the above mode shares and person  trip  rates  the person  trips by mode have been projected. Table 12 

summarizes the trip generation by mode. 

Table 12: Trip Generation by Mode 

Travel Mode  Mode Share  In  Out  Total  In  Out  Total 

Auto Driver  55%  28  88  116  76  46  122 

Auto Passenger  15%  8  24  32  21  13  33 

Transit  20%  10  32  42  27  17  45 

Cycling  3%  1  5  7  4  3  7 

Walking  7%  4  12  15  10  6  15 

Total  100%  51  161  212  137  85  222 

As  shown above, 116 AM and 122 PM new peak hour  two‐way vehicle  trips are projected as a  result of  the 

proposed development.  

5.2 Trip Distribution 
To understand the travel patterns of the subject development the OD Survey has been reviewed to determine the 

existing travel patterns that will be applied to be new vehicle trips. Table 13 below summarizes the distribution 

for Merivale Mall. 

Table 13: OD Survey Existing Distribution – Merivale 

To/From  % of Trips 

North  55% 

South  10% 

East  20% 

West  15% 

Total  100% 

5.3 Trip Assignment 
Using the distribution outlined above, turning movement splits, and access to major transportation infrastructure, 

the trips generated by the site have been assigned to the Study Area road network. The new right‐in access for 

the new Harvey’s  location will  redistribute  traffic slightly  from  the existing patterns.  It has been assumed  the 

Harvey’s traffic and 20% of the remaining southbound right‐turning volume at Basil Macdonald Way will utilize 

this new access. Figure 10 illustrates the new site generated volumes and Figure 11 illustrates the redistributed 

volumes for Harvey’s. 
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Figure 10: New Site Generation Auto Volumes 
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Figure 11: Harvey’s and New Access Redistributed Auto Volumes 
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6 Background Network Travel Demands 

6.1 Transportation Network Plans 
The transportation network plans were discussed in Section 2.3.  

6.2 Background Growth 
The adjacent area transportation studies have used a 2% traffic growth along Merivale Road. As such, the annual 

background growth has remained consistent with these studies and applied to the mainline volumes. The level of 

service  for  signalized  intersections  is  based  on  the  TIA  Guidelines  for  volume  to  capacity  ratio  of  the  lane 

movements  and  HCM  average  delay  for  the  overall  intersection,  and  HCM  average  delay  for  unsignalized 

intersections.  

Figure 12 illustrates the 2022 background volumes and Table 14 summarizes the 2022 background intersection 

operations. Figure 13  illustrates the 2027 background volumes and Table 15 summarizes the 2027 background 

intersection operations. 

The synchro worksheets for the 2022 and 2027 horizons are provided in Appendix E and Appendix F, respectively. 

Figure 12: 2022 Future Background Volumes 
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Table 14: 2022 Background Intersection Operations 

Intersection  Lane 
AM Peak Hour  PM Peak Hour 

LOS  V/C  Delay  Q (95th)  LOS  V/C  Delay  Q (95th) 

Merivale Road & 
Family Brown Way 

Signalized 

EB  A  0.05   49.4   6.1   A  0.35   46.5   28.2  

WBL  A  0.40  61.3  25.1  A  0.24  50.0  21.1 

WBT/R  A  0.17  21.6  9.9  A  0.17  17.9  11.5 

NBL  A  0.01  1.0  m0.0  A  0.04  1.8  m0.2 

NBT/R  A  0.47  4.3  20.5  A  0.59  3.8  14.7 

SBL  A  0.24  6.5  13.2  A  0.19  6.3  7.0 

SBT/R  A  0.31  3.8  50.0  A  0.48  6.4  84.3 

Overall  A  ‐  5.8  ‐  A  ‐  6.9  ‐ 

Merivale Road & 
Basil Macdonald 
Way‐Merivale 
Mall Access 1 
Signalized 

EBL  A  0.22   54.5   18.5   A  0.53   59.6   48.9  

EBL/T  A  0.21  54.3  18.5  A  0.54  59.5  50.5 

EBR  A  0.08  0.6  0.0  A  0.22  1.6  0.0 

WBL  A  0.08  50.5  9.2  A  0.20  49.6  20.7 

WBT/R  A  0.19  32.6  13.4  A  0.45  38.5  33.2 

NBL  A  0.12  10.3  m5.5  A  0.37  28.7  m8.5 

NBT/R  A  0.57  13.6  #222.1  C  0.74  27.8  m81.8 

SBL  A  0.12  12.2  10.2  A  0.47  25.6  #23.8 

SBT/R  A  0.47  16.4  100.4  C  0.78  27.7  #251.8 

Overall  B  ‐  16.2  ‐  C  ‐  30.2  ‐ 

Merivale Road & 
Viewmount Drive 

Signalized 

EBL  A  0.21   45.6   21.3   A  0.20   45.5   20.1  

EBT/R  A  0.53  42.3  53.6  A  0.60  43.7  59.8 

WBL  B  0.64  45.1  59.9  C  0.76  44.4  81.1 

WBT/R  A  0.30  26.7  42.8  A  0.27  27.3  46.6 

NBL  A  0.30  18.1  23.3  D  0.84  59.5  #72.1 

NBT/R  C  0.73  22.3  172.4  F  1.02  64.4  #294.0 

SBL  A  0.24  7.1  m1.2  A  0.27  22.3  m3.2 

SBT/R  A  0.45  4.7  11.2  D  0.87  24.9  #193.3 

Overall  B  ‐  19.9  ‐  D  ‐  46.2  ‐ 

Viewmount Drive 
& Glenmanor 

Drive E‐Merivale 
Mall Access 2 
Unsignalized 

EB  A  0.01  0.5   0.0  A  0.05  2.1   0.2 

WB  A  0.01  0.3  0.0  A  0.01  0.2  0.0 

NB  A  0.02  9.8  0.1  B  0.03  10.1  0.1 

SB  B  0.04  11.3  0.1  C  0.57  24.4  3.5 

Overall  A  ‐  1.1  ‐  A  ‐  7.0  ‐ 

Notes:  Saturation flow rate of 1800 veh/h/lane 
PHF = 1.00 

In general, the 2022 future background study area intersections are anticipated to operate similar to the existing 

conditions.  

It is noted, that using the TIA Guidelines peak hour factor of 1.0 in the future conditions, the study area appears 

to operate slightly better in the 2022 future background scenario, although it is anticipated to be very similar to 

the existing conditions. 
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Figure 13: 2027 Future Background Volumes 

 

Table 15: 2027 Background Intersection Operations 

Intersection  Lane 
AM Peak Hour  PM Peak Hour 

LOS  V/C  Delay  Q (95th)  LOS  V/C  Delay  Q (95th) 

Merivale Road & 
Family Brown Way 

Signalized 

EB  A  0.05   49.4   6.1   A  0.35   46.5   28.2  

WBL  A  0.40   61.3   25.1   A  0.24  50.0  21.1 

WBT/R  A  0.17  21.6  9.9  A  0.17  17.9  11.5 

NBL  A  0.01  1.0  m0.0  A  0.04  1.7  m0.2 

NBT/R  A  0.51  5.1  35.5  B  0.63  4.8  30.1 

SBL  A  0.27  7.3  14.2  A  0.21  6.8  7.0 

SBT/R  A  0.33  3.9  54.8  A  0.51  6.8  95.4 

Overall  A  ‐  6.3  ‐  A  ‐  7.4  ‐ 
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Intersection  Lane 
AM Peak Hour  PM Peak Hour 

LOS  V/C  Delay  Q (95th)  LOS  V/C  Delay  Q (95th) 

Merivale Road & 
Basil Macdonald‐
Merivale Mall 

Access 1 
Signalized 

EBL  A  0.22   54.5   18.5   A  0.53   59.6   48.9  

EBL/T  A  0.21  54.3  18.5  A  0.54  59.5  50.5 

EBR  A  0.08  0.6  0.0  A  0.22  1.6  0.0 

WBL  A  0.08  50.5  9.2  A  0.20  49.6  20.7 

WBT/R  A  0.19  32.6  13.4  A  0.45  38.5  33.2 

NBL  A  0.13  11.7  m5.7  A  0.41  32.6  m8.0 

NBT/R  B  0.61  15.2  #250.9  C  0.79  28.1  m82.8 

SBL  A  0.14  12.5  10.2  A  0.53  33.1  #33.1 

SBT/R  A  0.50  17.1  106.7  D  0.83  29.3  #277.8 

Overall  B  ‐  17.2  ‐  C  ‐  31.2  ‐ 

Merivale Road & 
Viewmount Drive 

Signalized 

EBL  A  0.21   45.6   21.3   A  0.20   45.5   20.1  

EBT/R  A  0.53  42.3  53.6  A  0.60  43.7  59.8 

WBL  B  0.64  45.1  59.9  C  0.76  44.4  81.1 

WBT/R  A  0.30  26.7  42.8  A  0.27  27.3  46.6 

NBL  A  0.33  19.3  24.3  D  0.88  69.7  #76.9 

NBT/R  C  0.78  24.0  192.9  F  1.08  83.8  #322.2 

SBL  A  0.29  9.9  m1.6  A  0.27  22.2  m3.0 

SBT/R  A  0.48  5.1  15.8  E  0.93  29.5  #217.4 

Overall  B  ‐  20.7  ‐  E  ‐  56.4  ‐ 

Viewmount Drive 
& Glenmanor 

Drive E‐Merivale 
Mall Access 2 
Unsignalized 

EB  A  0.01  0.5   0.0   A  0.05  2.0  0.2  

WB  A  0.01  0.3  0.0  A  0.01  0.2  0.0 

NB  A  0.02  9.9  0.1  B  0.03  10.2  0.1 

SB  B  0.04  11.5  0.1  D  0.61  26.9  3.9 

Overall  A  ‐  1.1  ‐  A  ‐  7.4  ‐ 

Notes:  Saturation flow rate of 1800 veh/h/lane 
PHF = 1.00` 

In general, the 2027 future background study area intersections are anticipated to operate similar to the existing 

conditions and 2022 future background conditions.  

6.3 Background Growth and Other Developments 
At the time of this report, no other development applications were available for the adjacent properties. 

7 Demand Rationalization 
The  future  background  intersection  operations  are  consistent  with  the  existing  conditions  and  no  demand 

rationalization is required along the boundary road network. The trip generation is consistent with the existing 

area modal shares and no adjustments are required.  

7.1 Merivale Road and Basil Macdonald Way‐Merivale Mall Access 1 Signal Sensitivity 
The City’s Traffic Signal Operations provided a comment regarding the lane arrangement and signal timing related 

to the split phases at the Merivale Road and Basil Macdonald Way‐Merivale Mall Access 1. In response to potential 

operational improvements of removing the split phasing, a sensitivity of the 2022 and 2027 future background 

conditions is provided in Table 14. This sensitivity is for informational purposes only and the City may reconfigure 

the intersection at their convenience. 

The synchro worksheets are provided in Appendix G. 
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Table 16: Merivale Road and Basil Macdonald Way‐Merivale Mall Access 1 Signal Sensitivity Operations 

Intersection  Lane 
AM Peak Hour  PM Peak Hour 

LOS  V/C  Delay  Q (95th)  LOS  V/C  Delay  Q (95th) 

2022 

Merivale Road & 
Basil Macdonald 
Way‐Merivale 
Mall Access 1 
Signalized 

EBL  A  0.40   60.7   25.4   C  0.79   76.1   62.0  

EBT  A  0.08  49.5  9.8  A  0.25  45.9  30.7 

EBR  A  0.09  0.8  0.0  A  0.21  8.5  10.1 

WBL  A  0.10  50.3  9.2  A  0.20  45.0  19.8 

WBT/R  A  0.18  31.7  13.4  A  0.33  29.1  29.3 

NBL  A  0.10  1.6  m1.3  A  0.25  6.3  m3.0 

NBT/R  A  0.48  2.5  19.3  A  0.58  8.3  m34.9 

SBL  A  0.10  4.3  5.1  A  0.32  8.7  12.4 

SBT/R  A  0.40  6.8  57.8  B  0.62  12.5  139.0 

Overall  A  ‐  6.5  ‐  B  ‐  15.6  ‐ 

2027 

Merivale Road & 
Basil Macdonald 
Way‐Merivale 
Mall Access 1 
Signalized 

EBL  A  0.40   60.7   25.4   C  0.79   76.1   62.0  

EBL/T  A  0.08  49.5  9.8  A  0.25  45.9  30.7 

EBR  A  0.09  0.8  0.0  A  0.21  8.5  10.1 

WBL  A  0.10  50.3  9.2  A  0.20  45.0  19.8 

WBT/R  A  0.18  31.7  13.4  A  0.33  29.1  29.3 

NBL  A  0.10  1.6  m1.2  A  0.27  14.9  m9.3 

NBT/R  A  0.52  2.4  19.4  B  0.63  25.1  m102.5 

SBL  A  0.11  4.4  5.1  A  0.35  10.7  17.0 

SBT/R  A  0.42  7.0  61.3  B  0.66  14.6  103.2 

Overall  A  ‐  6.4  ‐  B  ‐  23.1  ‐ 

Notes:  Saturation flow rate of 1800 veh/h/lane 
PHF = 1.00 

The sensitivity illustrates the potential operational improvements for the intersection once the split phasing has 

been removed. The intersection will require additional corridor analysis outside the scope of this TIA for proper 

coordination along the Merivale corridor. The eastbound left‐turn movement will need to be considered at this 

intersection to ensure the limited storage is not exceeded in the final timing and coordination.  

These changes will not be carried forward through the future total analysis. 

8 Transportation Demand Management 

8.1 Context for TDM 
The mode shares used within the TIA represent the travel trends for this area of the City, with a reliance on auto 

mode for this site. Therefore, the parking on site will be provided and strategies to move the peak hour travel 

modes away from auto modes will need to be explored  

The total number of bedrooms will be revised once the zoning amendment is approved and confirmed during site 

plan. A total of 325 units are projected and age restrictions are noted. 

8.2 Need and Opportunity 
The subject site has been assumed to rely predominantly on auto modes for travel, and an emphasis to shift these 

peak modes to transit and active modes are available for the site and will are carried through the analysis.  
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8.3 TDM Program 
The “suite of post occupancy TDM measures” has been summarized in the TDM checklists for the residential land 

uses. The checklist is provided in Appendix H. 

The key TDM measures recommended include: 

 Enhanced connectivity of pedestrians and cyclists to the adjacent network 

 Bike parking locations at each building in proximity to the entrances, including public spaces 

 Inclusion of a 1‐month Presto card for initial rental offering, with a set time frame for this offer (e.g. 6‐

months) from the initial opening of the site 

 Protect for adjacent transit stops along frontage 

 Explore higher ratio of bike parking spaces to units 

 Unbundle parking costs form rental/purchase prices 

9 Transit 

9.1 Route Capacity 
The  transit  ridership  in  the  area was provided by OC  Transpo  for  the  study  area  routes,  including boarding, 

alighting and average loads. Table 17 summarizes the OC Transpo data provided on January 3, 2019. 

Table 17: OC Transpo Peak Ridership Summary 

Routes/Locations  AM Peak Period  PM Peak Period 

Intersection  Stop  Route 
Total 

Boarding 
Total 

Alighting 

Average 
Load at 

Departure 

Total 
Boarding 

Total 
Alighting 

Average 
Load at 

Departure 

Merivale / 
Viewmount 

4022 

80 NB  15  26  9  25  38  16 

83 NB  0  7  0  NA  NA  NA 

86 EB  17  0  3  15  33  16 

96 WB  0  26  0  5  18  4 

Merivale / 
Viewmount 

2975 

80 SB  37  30  19  20  21  10 

83 SB  1  0  0  44  0  8 

86 WB  34  12  13  6  13  3 

96 EB  18  2  7  33  5  5 

Merivale / 
Basil 

MacDonald 
6131 

83 SB  0  0  0  0  0  1 

96 EB  0  0  3  2  0  1 

Merivale / 
AD. 1642 

0316 
80 NB  4  1  9  23  11  17 

96 WB  NA  NA  NA  1  1  8 

Viewmount 
/ Merivale 

2969  111 WB  11  28  14  80  55  13 

Viewmount 
/ Merivale 

2974  111 EB  13  43  11  28  51  18 

The typical bus used on the associated transit routes is typically an articulated bus during the AM peak direction 

and a standard 40‐ft bus in the off‐peak direction and during the PM peak. Route 111 typically uses articulated 

buses in the peak direction for both peak periods. 

The proposed development is anticipated to generate an additional 42 AM peak hour transit trips and 45 PM peak 

hour transit trips. Of these trips, 33 outbound AM trips and 28 inbound PM trips are anticipated. If the capacity 
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identified  during  the  original  consultation with OC  Transpo was maintained  after  the  transit  switch  for  LRT, 

capacity is available in the area and can accommodate the forecasted development in this area. 

10 Network Intersection Design 
10.1 Network Intersection Control 
No change  to  the existing  intersection controls are  recommended  for  the  intersections of Merivale Road and 

Family Brown Lane or Merivale Road and Viewmount Drive.  

10.2 Network Intersection Design 

10.2.1 2022 Future Total Network Intersection Operations 

Figure 14 illustrates the 2022 total future volumes and Table 18 summarizes the network intersection operations. 

The level of service is based on the HCM criteria for average delay at unsignalized and signalized intersections. 

The synchro worksheets are provided in Appendix I. 
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Figure 14: 2022 Future Total Traffic Volumes 
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Table 18:2022 Future Total Network Intersection Operations 

Intersection  Lane 
AM Peak Hour  PM Peak Hour 

LOS  V/C  Delay  Q (95th)  LOS  V/C  Delay  Q (95th) 

Merivale Road & 
Family Brown Way 

Signalized 

EB  A  0.05   49.4   6.1   A  0.35   46.5   28.2  

WBL  A  0.40  61.3  25.1  A  0.24  50.0  21.1 

WBT/R  A  0.17  21.6  9.9  A  0.17  17.9  11.5 

NBL  A  0.01  1.0  m0.0  A  0.08  2.1  m0.4 

NBT/R  A  0.49  4.8  27.0  A  0.60  3.1  15.1 

SBL  A  0.25  6.9  13.7  A  0.19  6.4  7.0 

SBT/R  A  0.31  3.8  51.2  A  0.49  6.6  89.5 

Overall  A  ‐  6.1  ‐  A  ‐  6.6  ‐ 

Merivale Road & 
Viewmount Drive 

Signalized 

EBL  A  0.43   52.4   37.8   A  0.25   46.7   23.7  

EBT/R  A  0.58  43.0  58.1  A  0.58  43.4  58.4 

WBL  B  0.67  47.1  59.9  C  0.75  43.7  81.1 

WBT/R  A  0.30  26.7  42.8  A  0.27  27.3  46.6 

NBL  A  0.32  18.8  25.3  D  0.85  64.5  #74.2 

NBT/R  C  0.73  22.3  172.4  F  1.03  67.3  #298.8 

SBL  A  0.24  7.1  m1.2  A  0.27  21.7  m3.1 

SBT/R  A  0.45  4.7  11.0  D  0.89  25.4  #202.3 

Overall  C  ‐  20.8  ‐  D  ‐  47.6  ‐ 

Notes:  Saturation flow rate of 1800 veh/h/lane 
PHF = 1.00 

The 2022 future total intersection operations are similar to the 2022 future background conditions. Overall, there 

is negligible difference in the network operations and the existing capacity and queueing issues noted previously 

remain.  

10.2.2 2027 Future Total Network Intersection Operations 

Figure 15 illustrates the 2027 total future volumes and Table 18 summarizes the network intersection operations. 

The level of service is based on the HCM criteria for average delay at unsignalized and signalized intersections. 

The synchro worksheets are provided in Appendix J. 
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Figure 15: 2027 Future Total Traffic Volumes 
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Table 19:2027 Future Total Network Intersection Operations 

Intersection  Lane 
AM Peak Hour  PM Peak Hour 

LOS  V/C  Delay  Q (95th)  LOS  V/C  Delay  Q (95th) 

Merivale Road & 
Family Brown Way 

Signalized 

EB  A  0.05   49.4   6.1   A  0.35   46.5   28.2  

WBL  A  0.40  61.3  25.1  A  0.24  50.0  21.1 

WBT/R  A  0.17  21.6  9.9  A  0.17  17.9  11.5 

NBL  A  0.01  1.0  m0.0  A  0.08  2.4  m0.5 

NBT/R  A  0.52  5.8  41.9  B  0.66  5.2  32.7 

SBL  A  0.28  7.9  14.8  A  0.22  7.0  7.0 

SBT/R  A  0.34  3.9  56.1  A  0.53  7.1  100.8 

Overall  A  ‐  6.6  ‐  A  ‐  7.7  ‐ 

Merivale Road & 
Viewmount Drive 

Signalized 

EBL  A  0.43   52.4   37.8   A  0.25   46.7   23.7  

EBT/R  A  0.58  43.0  58.1  A  0.58  43.4  58.4 

WBL  B  0.67  47.1  59.9  C  0.75  43.7  81.1 

WBT/R  A  0.30  26.7  42.8  A  0.27  27.3  46.6 

NBL  A  0.35  20.1  26.5  D  0.87  68.2  #75.8 

NBT/R  C  0.78  24.0  192.9  F  1.09  88.0  #327.0 

SBL  A  0.29  9.9  m1.6  A  0.27  21.8  m3.0 

SBT/R  A  0.49  5.2  16.0  E  0.95  32.0  #227.7 

Overall  B  ‐  21.6  ‐  E  ‐  58.8  ‐ 

Notes:  Saturation flow rate of 1800 veh/h/lane 
PHF = 1.00` 

The 2027 future total intersection operations are similar to the 2027 future background conditions. Overall, there 

is negligible difference in the network operations and the existing capacity and queueing issues noted previously 

remain.  

10.2.3 Network Intersection MMLOS 
Table 20 summarizes the MMLOS analysis for the network intersections along Merivale Road (arterial mainstreet) 

at Family Brown Way and at Viewmount Drive. The existing and future conditions assessed within this TIA are the 

same and have been provided as a single line. The MMLOS worksheet has been provided in Appendix K. 

Table 20: Network Intersection MMLOS Analysis 

Segment 
Pedestrian LOS  Bicycle LOS  Transit LOS  Truck LOS  Auto LOS 

PLOS  Target  BLOS  Target  TLOS  Target  TrLOS  Target  ALOS  Target 

Merivale Road 
& Family Brown 

Way 
E   C  N/A  C  F   N/A  F  D  A  D 

Merivale Road 
& Viewmount 

Drive 
E   C  N/A  C  F   N/A  F  D  D  D 

Both  of  the  network  intersections  do  not meet  the  pedestrian,  bike  and  truck  level  of  service  targets.  The 

pedestrian  level of service  is governed by the distance  to cross Merivale Road, the bike  level of service  is not 

applicable due to the mixed‐use arrangement, and the single receiving lanes govern the truck level of service. No 

mitigation is available to meet these targets and no changes are recommended. 
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11 Summary of Improvements Indicated and Modifications Options  
The following summarizes the analysis and results presented in this TIA report: 

Proposed Site and Screening 

 The proposed site is located at 1642 Merivale Road and will include 325 new apartment units and relocate 

the existing Harvey’s building to the north of the site 

 Access will be provided through the existing intersections, a new right‐in access for Harvey’s and a new 

right‐in access for the residential buildings along Merivale Road  

 In  total, 114 surface parking spaces will be removed and 384 new below grade parking spaces will be 

provided (314 spaces for the 12‐storey buildings and 70 spaces for the 7‐storey building) 

 The developments are proposed to be completed by 2022 

 The Trip Generation, Location and Safety triggers were met for the TIA Screening 

Existing Conditions 

 Merivale Road is an arterial road, Viewmount Drive and Family Brown Lane are minor collectors, and Basil 

Macdonald Way and Glenmanor Drive are local roads 

 Sidewalks are located on both sides of the area roadways 

 The  study area  intersections  currently operate well with  congestion noted  at  the Merivale Road and 

Viewmount Drive intersection during the PM peak 

 No  collision  issues  were  noted  in  the  study  area,  predominantly  rear  end  collisions  associated  to 

congestion 

Development Generated Travel Demand 

 The proposed redevelopment is forecasted to generate 212 people two‐way trips during the AM peak and 

222 people two‐way trips during the PM peak 

 Based on the modal shares provided by the City, a total of 116 two‐way vehicle trips will be generated 

during AM peak and 122 two‐way vehicles trips during the PM peak 

 The distribution of the site trips is estimated to be 55% to the north, 10% to the south, 20% to the east, 

and 15% to the west 

Background Conditions 

 No adjacent developments were noted in the area 

 A background growth of 2% was assumed for Merivale Road 

 The study area intersections are anticipated to operate like the existing conditions during the 2022 and 

2027 background horizons 

Development Design/Parking/Boundary Street Design/Access Intersection Design 

 The Design Review Component modules and required elements will be completed during the site plan 

application 

TDM 

 Supportive TDM measures to be included within the proposed development should include: 

o Enhanced connectivity of pedestrians and cyclists to the adjacent network 

o Bike parking locations at each building in proximity to the entrances, including public spaces 
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o Inclusion of a 1‐month Presto card for initial rental offering, with a set time frame for this offer (e.g. 

6‐months) from the initial opening of the site 

o Protect for adjacent transit stops along frontage 

o Explore higher ratio of bike parking spaces to units 

o Unbundle parking costs form rental/purchase prices 

Transit 

 A total of 42 AM peak hour transit trips (10 inbound, 32 outbound) and 45 PM peak hour transit trips (27 

inbound, 17 outbound) are forecasted from the site 

 Existing capacity is noted on the adjacent transit routes and can accommodate the additional trips 

 No additional transit priority measures are recommended 

Network Intersection Design 

 The network intersections on Merivale Road at Family Brown Way and at Viewmount Drive are expected 

to operate like the existing conditions during the future total horizons 

 The network signalized intersections do not meet the pedestrian, bicycle or truck level of service targets, 

due to the existing cross‐section of Merivale Road and side street receiving lanes for truck movements 

 No mitigation is required 

12 Next Steps 
Following the circulation and review of the Strategy Report, any outstanding comments will be addressed within 

the context of the ZBA application. Once remaining TIA Steps are completed and sign‐off has been received from 

City Transportation Project Manager, a signed and stamped final report will be provided to City staff. 

 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Appendix A 

 
 

TIA Screening Form and PM Certification Form 

   



13 Markham Avenue
Nepean ON  K2G 3Z1

City of Ottawa 2017 TIA Guidelines Date: Jan. 3, 2019

Step 1 ‐ Screening Form Project Number: 2018‐31

Project Reference: Merivale Mall

Municipal Address

Description of Location

Land Use Classification

Development Size 

Accesses

Phase of Development

Buildout Year

TIA Requirement

Land Use Type

Development Size  2243 G.F.A.

Trip Generation Trigger Yes

Does the development propose a new driveway to a boundary street that 

is designated as part of the City’s Transit Priority, Rapid Transit or Spine 

Bicycle Networks?

No

Is the development in a Design Priority Area (DPA) or Transit‐oriented 

Development (TOD) zone?
Yes

Location Trigger Yes

Are posted speed limits on a boundary street are 80 km/hr or greater? No

Are there any horizontal/vertical curvatures on a boundary street limits 

sight lines at a proposed driveway?
No

Is the proposed driveway within the area of influence of an adjacent 

traffic signal or roundabout (i.e. within 300 m of intersection in rural 

conditions, or within 150 m of intersection in urban/ suburban 

conditions)?

No

Is the proposed driveway within auxiliary lanes of an intersection? No

Does the proposed driveway make use of an existing median break that 

serves an existing site?
No

Is there is a documented history of traffic operations or safety concerns 

on the boundary streets within 500 m of the development?
Yes

Does the development include a drive‐thru facility? Yes

Safety Trigger Yes

1.1 Description of Proposed Development

1.2 Trip Generation Trigger

1642 Merivale Road

PLAN 401392 PT BLK F CON 1;RF PT LOT 31 RP 4R2133 

PARTS;1 2 AND 4

AM10 ‐ Arterial Mainstreet

1.3 Location Triggers

Additonal 208m2 retail and relocation of existing 208m2. 

(no change to existing 21,819m
2
 retail)

1.4. Safety Triggers

Full TIA Required

Two (2) existing accesses

Phase 1 Only (ultimately 3 Phases in total)

2019

Fast‐food restaurant or coffee shop



 

 
 

 City Of Ottawa 
Infrastructure Services and Community 
Sustainability 

Planning and Growth Management 
110 Laurier Avenue West, 4th fl.  

Ottawa, ON  K1P 1J1 
Tel. : 613-580-2424 
Fax: 613-560-6006 

 

Ville d'Ottawa 
Services d 'infrastructure et Viabilité des 
collectivités 

Urbanisme et Gestion de la croissance 
110, avenue Laurier Ouest 

Ottawa (Ontario) K1P 1J1 
Tél. : 613-580-2424 
Télécopieur: 613-560-6006 

 

 

 

 

 

 

 

TIA Plan Reports 
 

On 14 June 2017, the Council of the City of Ottawa adopted new Transportation Impact 

Assessment (TIA) Guidelines.  In adopting the guidelines, Council established a requirement 

for those preparing and delivering transportation impact assessments and reports to sign a 

letter of certification. 

 

Individuals submitting TIA reports will be responsible for all aspects of development-related 

transportation assessment and reporting, and undertaking such work, in accordance and 

compliance with the City of Ottawa’s Official Plan, the Transportation Master Plan and the 

Transportation Impact Assessment (2017) Guidelines. 

 

By submitting the attached TIA report (and any associated documents) and signing this 

document, the individual acknowledges that s/he meets the four criteria listed below. 

 

CERTIFICATION 

 

1. I have reviewed and have a sound understanding of the objectives, needs and 

requirements of the City of Ottawa’s Official Plan, Transportation Master Plan and the 

Transportation Impact Assessment (2017) Guidelines; 

2. I have a sound knowledge of industry standard practice with respect to the preparation 

of transportation impact assessment reports, including multi modal level of service 

review; 

3. I have substantial experience (more than 5 years) in undertaking and delivering 

transportation impact studies (analysis, reporting and geometric design) with strong 

background knowledge in transportation planning, engineering or traffic operations; 

and  
4. I am either a licensed1 or registered2 professional in good standing, whose field of 

expertise [check √ appropriate field(s)] is either transportation engineering √ or 

transportation planning □. 
 
1,2 License of registration body that oversees the profession is required to have a code of conduct and 

ethics guidelines that will ensure appropriate conduct and representation for transportation planning 

and/or transportation engineering works. 

 

 



 

TIS REPORTS-PreQualification Letter/rc 

 

 

 

Dated at ___Ottawa__________ this __20__ day of ________September________, 2018. 

  (City) 

 

 

Name:   ___________Andrew Harte_____________________________ 

      (Please Print) 

 

Professional Title: _________Professional Engineer___________________________ 

 

 

 

___________________________________________________________ 

Signature of Individual certifier that s/he meets the above four criteria 

 

 

 

 

Office Contact Information (Please Print) 

Address: 13 Markham Avenue 

 

City / Postal Code: Ottawa  /  K2G 3Z1 

 

Telephone / Extension: (613) 697-3797 

 

E-Mail Address: Andrew.Harte@CGHTransportation.com 
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Turning Movement Counts 
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Appendix D 

 
 

Collision Data 

   



Record Location X Y Date Time Environment Road_Surface Traffic_Control Collision_Location Light Collision_Classification Impact_type

128 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.6971 5022949.256 2014‐01‐13 12:45 01 ‐ Clear 02 ‐ Wet 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 02 ‐ Non‐fatal injury 03 ‐ Rear end

4412 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.6971 5022949.256 2014‐02‐01 18:17 03 ‐ Snow 03 ‐ Loose snow 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 07 ‐ Dark 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement

381 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365097.7564 5023173.133 2014‐02‐24 13:30 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 02 ‐ Non‐fatal injury 07 ‐ SMV other

6702 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365195.1189 5022947.548 2014‐02‐27 12:10 01 ‐ Clear 02 ‐ Wet 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

5622 VIEWMOUNT DR btwn GLENMANOR DR & MERIVALE RD 365167.6308 5022934.277 2014‐03‐19 10:32 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 10 ‐ No control 04 ‐ At/near private drive 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle

5968 MERIVALE RD btwn BASIL MACDONALD WAY & VIEWMOUNT DR 365103.4436 5023152.28 2014‐04‐01 18:15 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 10 ‐ No control 01 ‐ Non intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 04 ‐ Sideswipe

6470 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365095.8607 5023172.185 2014‐04‐14 14:25 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

562 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365194.0526 5022948.969 2014‐04‐17 11:27 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 02 ‐ Non‐fatal injury 03 ‐ Rear end

769 MERIVALE RD @ FAMILY BROWN LANE 365004.4852 5023386.615 2014‐05‐12 17:03 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 02 ‐ Non‐fatal injury 07 ‐ SMV other

758 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365195.4744 5022947.548 2014‐05‐12 16:07 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 02 ‐ Non‐fatal injury 03 ‐ Rear end

964 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.2232 5022947.548 2014‐05‐22 8:54 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 02 ‐ Non‐fatal injury 05 ‐ Turning movement

7441 MERIVALE RD btwn FAMILY BROWN LANE & BASIL MACDONALD WAY 365089.2256 5023193.038 2014‐06‐06 15:19 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 10 ‐ No control 04 ‐ At/near private drive 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle

1517 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365096.3186 5023171.719 2014‐06‐09 15:13 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 02 ‐ Non‐fatal injury 07 ‐ SMV other

8020 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365194.171 5022949.443 2014‐06‐16 15:55 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

14581 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.4764 5022948.271 2014‐06‐16 16:04 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

8375 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365194.171 5022950.391 2014‐06‐29 16:54 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other

9317 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365195.1189 5022948.495 2014‐07‐13 14:48 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement

8512 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365196.8469 5022947.547 2014‐07‐18 21:08 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 07 ‐ Dark 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement

9086 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.6971 5022948.749 2014‐08‐05 17:35 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

9592 MERIVALE RD btwn BASIL MACDONALD WAY & VIEWMOUNT DR 365179.532 5022977.533 2014‐08‐25 13:15 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 10 ‐ No control 04 ‐ At/near private drive 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle

13068 MERIVALE RD @ FAMILY BROWN LANE 365005.4661 5023386.428 2014‐09‐14 13:46 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

12636 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.2232 5022949.443 2014‐10‐03 18:07 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 04 ‐ Sideswipe

12877 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365195.5973 5022947.07 2014‐10‐15 12:34 01 ‐ Clear 02 ‐ Wet 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle

11520 MERIVALE RD @ FAMILY BROWN LANE 365003.0589 5023385.193 2014‐10‐18 13:11 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

11191 MERIVALE RD btwn BASIL MACDONALD WAY & VIEWMOUNT DR 365176.7425 5022987.756 2014‐11‐07 12:46 02 ‐ Rain 02 ‐ Wet 10 ‐ No control 01 ‐ Non intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

11767 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365095.8607 5023170.289 2014‐11‐17 11:54 03 ‐ Snow 04 ‐ Slush 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 04 ‐ Sideswipe

10802 MERIVALE RD @ FAMILY BROWN LANE 365004.4852 5023383.772 2014‐11‐29 15:38 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

10661 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.2232 5022947.548 2014‐12‐03 11:16 03 ‐ Snow 02 ‐ Wet 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement

10397 MERIVALE RD btwn BASIL MACDONALD WAY & VIEWMOUNT DR 365155.5763 5023034.744 2014‐12‐04 11:13 01 ‐ Clear 02 ‐ Wet 10 ‐ No control 01 ‐ Non intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

13198 MERIVALE RD btwn BASIL MACDONALD WAY & VIEWMOUNT DR 365180.3954 5022982.225 2014‐12‐09 19:15 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 10 ‐ No control 01 ‐ Non intersection 07 ‐ Dark 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

14536 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365096.3324 5023170.762 2014‐12‐17 17:30 02 ‐ Rain 02 ‐ Wet 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 07 ‐ Dark 03 ‐ P.D. only 04 ‐ Sideswipe

14032 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365194.6472 5022949.921 2014‐12‐24 12:09 01 ‐ Clear 02 ‐ Wet 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

3034 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365097.9013 5023171.318 2015‐01‐13 10:22 01 ‐ Clear 06 ‐ Ice 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

870 VIEWMOUNT DR btwn GLENMANOR DR & MERIVALE RD 365161.8804 5022931.955 2015‐02‐02 16:57 05 ‐ Drifting Snow 05 ‐ Packed snow 10 ‐ No control 01 ‐ Non intersection 05 ‐ Dusk 02 ‐ Non‐fatal injury 01 ‐ Approaching

4311 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365194.661 5022947.05 2015‐02‐14 5:18 03 ‐ Snow 03 ‐ Loose snow 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 07 ‐ Dark 03 ‐ P.D. only 01 ‐ Approaching

6634 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.6971 5022948.013 2015‐02‐23 15:38 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

6822 MERIVALE RD btwn FAMILY BROWN LANE & BASIL MACDONALD WAY 365091.4994 5023189.068 2015‐03‐02 18:48 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 10 ‐ No control 01 ‐ Non intersection 07 ‐ Dark 03 ‐ P.D. only 04 ‐ Sideswipe

7128 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365098.2464 5023171.719 2015‐03‐03 10:30 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

4591 VIEWMOUNT DR btwn GLENMANOR DR & MERIVALE RD 365150.3236 5022923.917 2015‐03‐11 9:36 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 10 ‐ No control 04 ‐ At/near private drive 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle

3871 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.6971 5022949.941 2015‐03‐29 11:43 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement

8049 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365194.4178 5022948.856 2015‐06‐02 19:10 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement

10318 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365192.9764 5022947.414 2015‐06‐12 17:37 02 ‐ Rain 02 ‐ Wet 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 04 ‐ Sideswipe

11095 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365194.4191 5022950.661 2015‐06‐30 22:02 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 07 ‐ Dark 03 ‐ P.D. only 04 ‐ Sideswipe

9816 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365194.4178 5022948.856 2015‐07‐19 4:37 01 ‐ Clear 02 ‐ Wet 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 07 ‐ Dark 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other

1618 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.6971 5022948.856 2015‐07‐20 13:05 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 02 ‐ Non‐fatal injury 07 ‐ SMV other

5115 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365096.5618 5023171.597 2015‐07‐22 14:45 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

12880 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365097.2825 5023170.877 2015‐07‐23 9:28 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

8203 MERIVALE RD @ FAMILY BROWN LANE 365004.2384 5023385.307 2015‐08‐14 13:51 02 ‐ Rain 02 ‐ Wet 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

8338 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.6971 5022948.856 2015‐08‐24 14:39 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle

6895 MERIVALE RD @ FAMILY BROWN LANE 365004.4442 5023385.67 2015‐08‐26 18:25 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

8143 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365195.1385 5022948.135 2015‐08‐28 13:09 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement

10525 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365098.1537 5023171.232 2015‐09‐04 16:48 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

5923 VIEWMOUNT DR btwn GLENMANOR DR & MERIVALE RD 365129.1188 5022913.315 2015‐09‐17 19:20 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 10 ‐ No control 04 ‐ At/near private drive 07 ‐ Dark 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement

2294 MERIVALE RD @ FAMILY BROWN LANE 365004.2384 5023386.028 2015‐09‐24 16:30 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 02 ‐ Non‐fatal injury 03 ‐ Rear end

407 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.6971 5022949.576 2015‐09‐24 15:25 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 02 ‐ Non‐fatal injury 05 ‐ Turning movement

13795 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.6971 5022947.773 2015‐11‐07 11:25 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 04 ‐ Sideswipe

12343 MERIVALE RD @ FAMILY BROWN LANE 365005.84 5023387.066 2015‐11‐19 12:05 02 ‐ Rain 02 ‐ Wet 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 04 ‐ Sideswipe

2192 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365192.9764 5022948.135 2015‐11‐19 15:27 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 02 ‐ Non‐fatal injury 03 ‐ Rear end

12630 MERIVALE RD @ FAMILY BROWN LANE 365004.9591 5023386.028 2015‐11‐20 14:46 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

14691 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365096.5605 5023172.681 2015‐12‐31 18:29 03 ‐ Snow 03 ‐ Loose snow 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 07 ‐ Dark 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other

13491 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365192.8102 5022948.052 2016‐01‐09 17:05 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 05 ‐ Dusk 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement

9752 MERIVALE RD btwn BASIL MACDONALD WAY & VIEWMOUNT DR 365152.7131 5023042.256 2016‐01‐10 14:37 02 ‐ Rain 02 ‐ Wet 10 ‐ No control 01 ‐ Non intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 04 ‐ Sideswipe

13490 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.4776 5022949.154 2016‐01‐23 19:14 01 ‐ Clear 02 ‐ Wet 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 07 ‐ Dark 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

13489 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365191.9363 5022950.298 2016‐03‐06 16:50 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle

13500 VIEWMOUNT DR btwn GLENMANOR DR & MERIVALE RD 365144.201 5022920.948 2016‐03‐08 8:25 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 10 ‐ No control 04 ‐ At/near private drive 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle

5380 GLENMANOR DR E @ VIEWMOUNT DR E 365108.3668 5022899.895 2016‐03‐09 12:32 02 ‐ Rain 02 ‐ Wet 02 ‐ Stop sign 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle

9664 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365096.1343 5023171.917 2016‐03‐28 11:17 02 ‐ Rain 02 ‐ Wet 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 02 ‐ Non‐fatal injury 05 ‐ Turning movement

9775 MERIVALE RD btwn FAMILY BROWN LANE & BASIL MACDONALD WAY 365076.3904 5023214.634 2016‐03‐30 15:23 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 10 ‐ No control 01 ‐ Non intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

5379 GLENMANOR DR E @ VIEWMOUNT DR E 365107.1803 5022900.406 2016‐04‐12 13:32 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 02 ‐ Stop sign 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle

9667 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365097.508 5023171.913 2016‐04‐22 14:22 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

9666 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365096.3627 5023171.232 2016‐04‐23 13:28 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 04 ‐ Sideswipe

13492 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.9216 5022948.271 2016‐05‐04 12:45 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

13488 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365194.8207 5022948.046 2016‐05‐05 14:32 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

13487 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.4724 5022949.394 2016‐05‐06 22:40 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 07 ‐ Dark 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other

9663 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365096.735 5023170.888 2016‐05‐10 15:49 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 02 ‐ Non‐fatal injury 05 ‐ Turning movement

13493 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.4724 5022949.394 2016‐05‐10 7:58 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end



9680 MERIVALE RD @ FAMILY BROWN LANE 365005.1527 5023384.943 2016‐05‐14 12:33 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement

9679 MERIVALE RD @ FAMILY BROWN LANE 365004.1389 5023386.237 2016‐06‐23 13:10 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

13485 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.0304 5022947.829 2016‐07‐10 9:39 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 02 ‐ Non‐fatal injury 07 ‐ SMV other

5381 GLENMANOR DR E @ VIEWMOUNT DR E 365107.8029 5022899.968 2016‐07‐11 16:13 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 02 ‐ Stop sign 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle

9665 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365098.1107 5023171.651 2016‐07‐20 13:49 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

13495 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365194.3789 5022949.859 2016‐07‐20 19:30 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement

9751 MERIVALE RD btwn BASIL MACDONALD WAY & VIEWMOUNT DR 365153.9456 5023040.007 2016‐08‐26 17:05 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 10 ‐ No control 01 ‐ Non intersection 01 ‐ Daylight 02 ‐ Non‐fatal injury 03 ‐ Rear end

13498 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365192.0408 5022949.738 2016‐09‐28 18:45 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

9668 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365097.7142 5023170.94 2016‐10‐06 12:49 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

13496 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365192.8689 5022948.081 2016‐10‐18 13:36 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

13484 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365192.8689 5022946.425 2016‐10‐22 15:45 02 ‐ Rain 02 ‐ Wet 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 02 ‐ Non‐fatal injury 03 ‐ Rear end

13483 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.4776 5022948.276 2016‐11‐07 17:26 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 07 ‐ Dark 02 ‐ Non‐fatal injury 05 ‐ Turning movement

13497 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.9166 5022948.715 2016‐11‐13 14:20 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle

13494 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365192.8689 5022946.425 2016‐11‐20 6:43 02 ‐ Rain 02 ‐ Wet 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 03 ‐ Dawn 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

13501 VIEWMOUNT DR btwn GLENMANOR DR & MERIVALE RD 365185.1351 5022943.446 2016‐11‐23 11:38 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 10 ‐ No control 04 ‐ At/near private drive 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle

13501 VIEWMOUNT DR btwn GLENMANOR DR & MERIVALE RD 365185.1351 5022943.446 2016‐11‐23 11:38 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 10 ‐ No control 04 ‐ At/near private drive 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle

13486 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.4776 5022947.837 2016‐12‐03 19:08 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 07 ‐ Dark 02 ‐ Non‐fatal injury 05 ‐ Turning movement

9669 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365095.5711 5023171.232 2016‐12‐08 21:50 03 ‐ Snow 06 ‐ Ice 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 07 ‐ Dark 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle

9753 MERIVALE RD btwn BASIL MACDONALD WAY & VIEWMOUNT DR 365113.1284 5023132.727 2016‐12‐30 17:11 01 ‐ Clear 02 ‐ Wet 10 ‐ No control 01 ‐ Non intersection 07 ‐ Dark 03 ‐ P.D. only 04 ‐ Sideswipe

13499 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365194.5253 5022948.909 2016‐12‐31 19:21 03 ‐ Snow 05 ‐ Packed snow 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 07 ‐ Dark 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement

13873 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.1507 5022948.495 2017‐01‐30 16:14 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

13872 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.6971 5022949.73 2017‐02‐02 21:29 01 ‐ Clear 02 ‐ Wet 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 07 ‐ Dark 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement

10216 MERIVALE RD @ FAMILY BROWN LANE 365004.1172 5023386.178 2017‐02‐04 11:27 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle

13874 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365192.1962 5022947.37 2017‐02‐06 18:07 03 ‐ Snow 06 ‐ Ice 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 07 ‐ Dark 03 ‐ P.D. only 99 ‐ Other

13871 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365194.0316 5022949.164 2017‐02‐10 7:33 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

13870 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.3627 5022949.833 2017‐02‐17 9:32 01 ‐ Clear 02 ‐ Wet 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle

13882 VIEWMOUNT DR btwn GLENMANOR DR & MERIVALE RD 365173.9647 5022937.124 2017‐02‐22 13:09 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 10 ‐ No control 01 ‐ Non intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 04 ‐ Sideswipe

13876 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365194.7004 5022947.827 2017‐02‐26 15:45 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 04 ‐ Sideswipe

13875 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.3627 5022949.833 2017‐04‐15 12:07 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

13858 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365194.0316 5022949.164 2017‐05‐07 12:48 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

13859 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365194.7004 5022948.495 2017‐06‐13 12:35 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement

10213 MERIVALE RD @ FAMILY BROWN LANE 365003.7886 5023386.122 2017‐06‐16 18:59 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement

10212 MERIVALE RD @ FAMILY BROWN LANE 365005.4 5023386.028 2017‐06‐20 17:26 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 02 ‐ Non‐fatal injury 05 ‐ Turning movement

13862 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.3627 5022947.827 2017‐06‐26 18:30 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

10195 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365095.8901 5023171.865 2017‐06‐28 11:20 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement

13863 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.0591 5022948.814 2017‐07‐15 19:43 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle

10194 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365097.2163 5023171.964 2017‐08‐04 15:05 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle

13860 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.6971 5022948.256 2017‐08‐23 13:50 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement

13861 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365194.6439 5022948.259 2017‐08‐29 10:47 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement

10214 MERIVALE RD @ FAMILY BROWN LANE 365005.5757 5023384.906 2017‐08‐30 19:05 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

13864 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.2502 5022948.719 2017‐09‐15 15:30 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 02 ‐ Non‐fatal injury 03 ‐ Rear end

13866 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.6971 5022948.734 2017‐09‐15 19:01 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 04 ‐ Sideswipe

13865 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365194.144 5022948.272 2017‐09‐18 13:50 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

13868 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365194.1705 5022947.785 2017‐09‐23 14:28 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

13867 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365192.7504 5022947.785 2017‐10‐25 14:45 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

10197 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365097.2977 5023171.413 2017‐11‐03 17:00 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 05 ‐ Dusk 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

13869 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365194.0316 5022948.495 2017‐11‐20 12:41 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 04 ‐ Sideswipe

10215 MERIVALE RD @ FAMILY BROWN LANE 365004.6247 5023385.668 2017‐11‐22 6:40 01 ‐ Clear 02 ‐ Wet 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 03 ‐ Dawn 02 ‐ Non‐fatal injury 02 ‐ Angle

10196 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365097.5567 5023172.698 2017‐12‐12 20:58 03 ‐ Snow 03 ‐ Loose snow 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 07 ‐ Dark 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement

13877 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.3627 5022949.833 2017‐12‐16 3:21 03 ‐ Snow 05 ‐ Packed snow 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 07 ‐ Dark 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle

13878 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.2192 5022948.256 2017‐12‐17 13:26 03 ‐ Snow 06 ‐ Ice 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end

13879 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365194.1705 5022949.205 2017‐12‐20 16:04 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 05 ‐ Dusk 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement

43 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365194.7424 5022947.799 2018‐01‐02 11:09 03 ‐ Snow 03 ‐ Loose snow 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement 0

129 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365194.7424 5022947.799 2018‐01‐03 17:52 01 ‐ Clear 04 ‐ Slush 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 07 ‐ Dark 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement 0

1620 MERIVALE RD btwn FAMILY BROWN LANE & BASIL MACDONALD WAY 365078.1831 5023215.342 2018‐02‐07 12:11 03 ‐ Snow 03 ‐ Loose snow 10 ‐ No control 04 ‐ At/near private drive 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 0

1717 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.6978 5022948.495 2018‐02‐08 11:00 01 ‐ Clear 03 ‐ Loose snow 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 02 ‐ Non‐fatal injury 05 ‐ Turning movement 0

1922 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.3487 5022948.495 2018‐02‐13 7:56 01 ‐ Clear 02 ‐ Wet 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 1

2228 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.697 5022948.496 2018‐02‐22 16:28 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 02 ‐ Non‐fatal injury 05 ‐ Turning movement 0

3062 MERIVALE RD @ FAMILY BROWN LANE 365004.2517 5023385.68 2018‐03‐21 11:30 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 0

3187 MERIVALE RD @ FAMILY BROWN LANE 365003.9138 5023386.364 2018‐03‐26 13:10 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 0

3523 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365096.2372 5023171.237 2018‐04‐07 15:29 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 0

4541 MERIVALE RD btwn FAMILY BROWN LANE & BASIL MACDONALD WAY 365065.6273 5023243.623 2018‐05‐15 14:48 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 10 ‐ No control 01 ‐ Non intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 0

4651 MERIVALE RD btwn BASIL MACDONALD WAY & VIEWMOUNT DR 365191.3855 5022953.985 2018‐05‐18 13:04 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 10 ‐ No control 01 ‐ Non intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 0

5124 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.761 5022948.643 2018‐06‐02 14:11 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 0

5143 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.7778 5022948.598 2018‐06‐03 10:35 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 0

5954 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.6593 5022948.6 2018‐06‐27 9:24 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 0

6199 MERIVALE RD @ FAMILY BROWN LANE 365004.9156 5023385.695 2018‐07‐05 11:29 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 0

6665 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.6969 5022948.496 2018‐07‐19 13:19 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 02 ‐ Non‐fatal injury 07 ‐ SMV other 1

6679 MERIVALE RD @ FAMILY BROWN LANE 365004.9591 5023385.667 2018‐07‐19 19:47 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 0

10815 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.5443 5022948.647 2018‐07‐26 12:30 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 0

7576 MERIVALE RD @ FAMILY BROWN LANE 365004.9597 5023385.667 2018‐08‐22 11:49 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 04 ‐ Sideswipe 0

7701 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.7743 5022948.642 2018‐08‐26 15:37 02 ‐ Rain 02 ‐ Wet 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 04 ‐ Sideswipe 0

8079 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365097.2824 5023171.237 2018‐09‐09 8:22 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 0

8494 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.6624 5022948.486 2018‐09‐19 20:45 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 07 ‐ Dark 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 0

9142 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.633 5022948.535 2018‐10‐07 12:10 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 0

9478 MERIVALE RD btwn BASIL MACDONALD WAY & VIEWMOUNT DR 365105.4398 5023152.38 2018‐10‐16 19:39 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 10 ‐ No control 01 ‐ Non intersection 07 ‐ Dark 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 0

9667 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.6968 5022948.495 2018‐10‐21 11:30 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle 0



10441 MERIVALE RD @ BASIL MACDONALD WAY/MERIVALE MAL 365097.1421 5023171.209 2018‐11‐10 17:25 03 ‐ Snow 03 ‐ Loose snow 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 07 ‐ Dark 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 0

11534 VIEWMOUNT DR @ MERIVALE RD 365193.8236 5022948.536 2018‐12‐05 7:13 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ At intersection 03 ‐ Dawn 02 ‐ Non‐fatal injury 07 ‐ SMV other 1

12177 MERIVALE RD @ FAMILY BROWN LANE 365004.8141 5023385.865 2018‐12‐18 13:05 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Intersection related 01 ‐ Daylight 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 0

12214 MERIVALE RD btwn BASIL MACDONALD WAY & VIEWMOUNT DR 365099.8897 5023165.738 2018‐12‐19 10:50 01 ‐ Clear 01 ‐ Dry 10 ‐ No control 01 ‐ Non intersection 01 ‐ Daylight 02 ‐ Non‐fatal injury 03 ‐ Rear end 0
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Synchro Intersection Worksheets – 2022 Future Background Conditions 

   



La
ne

s,
 V

ol
um

es
, T

im
in

gs
1:

 M
er

iv
al

e 
&

 P
riv

at
e 

D
riv

ew
ay

/F
am

ily
 B

ro
w

n
04

-1
3-

20
20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

AM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
2 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 1

La
ne

 G
ro

up
EB

L
EB

T
EB

R
W

BL
W

BT
W

BR
NB

L
NB

T
NB

R
SB

L
SB

T
SB

R
La

ne
 C

on
fig

ur
ati

on
s

Tr
aff

ic 
Vo

lum
e (

vp
h)

7
0

0
53

4
26

3
12

16
79

68
85

1
1

Fu
tur

e V
olu

me
 (v

ph
)

7
0

0
53

4
26

3
12

16
79

68
85

1
1

Sa
td.

 F
low

 (p
ro

t)
0

16
58

0
16

58
14

88
0

16
58

32
72

0
16

58
33

16
0

Flt
 P

er
mi

tte
d

0.7
38

0.7
53

0.3
25

0.1
96

Sa
td.

 F
low

 (p
er

m)
0

12
74

0
13

03
14

88
0

56
5

32
72

0
34

0
33

16
0

Sa
td.

 F
low

 (R
TO

R)
26

12
La

ne
 G

ro
up

 F
low

 (v
ph

)
0

7
0

53
30

0
3

12
95

0
68

85
2

0
Tu

rn
 T

yp
e

Pe
rm

NA
Pe

rm
NA

Pe
rm

NA
Pe

rm
NA

Pr
ote

cte
d P

ha
se

s
4

8
2

6
Pe

rm
itte

d P
ha

se
s

4
8

2
6

De
tec

tor
 P

ha
se

4
4

8
8

2
2

6
6

Sw
itc

h P
ha

se
Mi

nim
um

 In
itia

l (s
)

10
.0

10
.0

10
.0

10
.0

10
.0

10
.0

10
.0

10
.0

Mi
nim

um
 S

pli
t (

s)
30

.4
30

.4
30

.4
30

.4
27

.6
27

.6
27

.6
27

.6
To

tal
 S

pli
t (

s)
33

.0
33

.0
33

.0
33

.0
97

.0
97

.0
97

.0
97

.0
To

tal
 S

pli
t (

%
)

25
.4%

25
.4%

25
.4%

25
.4%

74
.6%

74
.6%

74
.6%

74
.6%

Ye
llo

w 
Tim

e (
s)

3.0
3.0

3.0
3.0

3.7
3.7

3.7
3.7

Al
l-R

ed
 T

im
e (

s)
3.4

3.4
3.4

3.4
1.9

1.9
1.9

1.9
Lo

st 
Tim

e A
dju

st 
(s)

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
To

tal
 Lo

st 
Tim

e (
s)

6.4
6.4

6.4
5.6

5.6
5.6

5.6
Le

ad
/La

g
Le

ad
-L

ag
 O

pti
mi

ze
?

Re
ca

ll M
od

e
No

ne
No

ne
No

ne
No

ne
C-

Ma
x

C-
Ma

x
C-

Ma
x

C-
Ma

x
Ac

t E
ffc

t G
re

en
 (s

)
13

.4
13

.4
13

.4
10

9.0
10

9.0
10

9.0
10

9.0
Ac

tua
ted

 g/
C 

Ra
tio

0.1
0

0.1
0

0.1
0

0.8
4

0.8
4

0.8
4

0.8
4

v/c
 R

ati
o

0.0
5

0.4
0

0.1
7

0.0
1

0.4
7

0.2
4

0.3
1

Co
ntr

ol 
De

lay
49

.4
61

.3
21

.6
1.0

3.8
6.5

3.8
Qu

eu
e D

ela
y

0.0
0.0

0.0
0.0

0.5
0.0

0.0
To

tal
 D

ela
y

49
.4

61
.3

21
.6

1.0
4.3

6.5
3.8

LO
S

D
E

C
A

A
A

A
Ap

pr
oa

ch
 D

ela
y

49
.4

46
.9

4.3
4.0

Ap
pr

oa
ch

 LO
S

D
D

A
A

Qu
eu

e L
en

gth
 50

th 
(m

)
1.8

13
.9

1.0
0.2

50
.2

3.1
22

.3
Qu

eu
e L

en
gth

 95
th 

(m
)

6.1
25

.1
9.9

m0
.0

20
.5

13
.2

50
.0

Int
er

na
l L

ink
 D

ist
 (m

)
20

.2
98

.6
20

8.3
20

4.0
Tu

rn
 B

ay
 Le

ng
th 

(m
)

50
.0

47
.0

57
.0

Ba
se

 C
ap

ac
ity

 (v
ph

)
26

0
26

6
32

5
47

3
27

44
28

4
27

79
St

ar
va

tio
n C

ap
 R

ed
uc

tn
0

0
0

0
89

1
0

0
Sp

illb
ac

k C
ap

 R
ed

uc
tn

0
0

0
0

0
0

0
St

or
ag

e C
ap

 R
ed

uc
tn

0
0

0
0

0
0

0
Re

du
ce

d v
/c 

Ra
tio

0.0
3

0.2
0

0.0
9

0.0
1

0.7
0

0.2
4

0.3
1

Int
er

se
cti

on
 S

um
ma

ry
Cy

cle
 Le

ng
th:

 13
0

Ac
tua

ted
 C

yc
le 

Le
ng

th:
 13

0
Of

fse
t: 8

9 (
68

%
), 

Re
fer

en
ce

d t
o p

ha
se

 2:
NB

TL
 an

d 6
:S

BT
L, 

St
ar

t o
f G

re
en

Na
tur

al 
Cy

cle
: 7

0
Co

ntr
ol 

Ty
pe

: A
ctu

ate
d-

Co
or

din
ate

d

La
ne

s,
 V

ol
um

es
, T

im
in

gs
1:

 M
er

iv
al

e 
&

 P
riv

at
e 

D
riv

ew
ay

/F
am

ily
 B

ro
w

n
04

-1
3-

20
20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

AM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
2 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 2

Ma
xim

um
 v/

c R
ati

o: 
0.4

7
Int

er
se

cti
on

 S
ign

al 
De

lay
: 5

.8
Int

er
se

cti
on

 LO
S:

 A
Int

er
se

cti
on

 C
ap

ac
ity

 U
tili

za
tio

n 7
2.0

%
IC

U 
Le

ve
l o

f S
er

vic
e C

An
aly

sis
 P

er
iod

 (m
in)

 15
m 

   V
olu

me
 fo

r 9
5th

 pe
rce

nti
le 

qu
eu

e i
s m

ete
re

d b
y u

ps
tre

am
 si

gn
al.

Sp
lits

 an
d P

ha
se

s: 
    

1: 
Me

riv
ale

 &
 P

riv
ate

 D
riv

ew
ay

/F
am

ily
 B

ro
wn



La
ne

s,
 V

ol
um

es
, T

im
in

gs
2:

 M
er

iv
al

e 
&

 M
er

iv
al

e 
M

al
l A

cc
es

s 
1/

B
as

il 
M

ac
do

na
ld

04
-1

3-
20

20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

AM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
2 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 3

La
ne

 G
ro

up
EB

L
EB

T
EB

R
W

BL
W

BT
W

BR
NB

L
NB

T
NB

R
SB

L
SB

T
SB

R
La

ne
 C

on
fig

ur
ati

on
s

Tr
aff

ic 
Vo

lum
e (

vp
h)

55
15

20
14

17
17

40
12

26
13

32
90

2
86

Fu
tur

e V
olu

me
 (v

ph
)

55
15

20
14

17
17

40
12

26
13

32
90

2
86

Sa
td.

 F
low

 (p
ro

t)
15

75
16

11
14

83
16

58
16

02
0

16
58

33
08

0
16

58
32

64
0

Flt
 P

er
mi

tte
d

0.9
50

0.9
72

0.9
50

0.2
32

0.1
66

Sa
td.

 F
low

 (p
er

m)
15

70
16

09
14

50
16

41
16

02
0

40
4

33
08

0
29

0
32

64
0

Sa
td.

 F
low

 (R
TO

R)
12

6
17

1
9

La
ne

 G
ro

up
 F

low
 (v

ph
)

35
35

20
14

34
0

40
12

39
0

32
98

8
0

Tu
rn

 T
yp

e
Sp

lit
NA

Pe
rm

Sp
lit

NA
pm

+p
t

NA
pm

+p
t

NA
Pr

ote
cte

d P
ha

se
s

4
4

8
8

5
2

1
6

Pe
rm

itte
d P

ha
se

s
4

2
6

De
tec

tor
 P

ha
se

4
4

4
8

8
5

2
1

6
Sw

itc
h P

ha
se

Mi
nim

um
 In

itia
l (s

)
10

.0
10

.0
10

.0
10

.0
10

.0
5.0

10
.0

5.0
10

.0
Mi

nim
um

 S
pli

t (
s)

31
.9

31
.9

31
.9

31
.9

31
.9

11
.0

34
.1

11
.0

34
.1

To
tal

 S
pli

t (
s)

32
.0

32
.0

32
.0

32
.0

32
.0

11
.0

55
.0

11
.0

55
.0

To
tal

 S
pli

t (
%

)
24

.6%
24

.6%
24

.6%
24

.6%
24

.6%
8.5

%
42

.3%
8.5

%
42

.3%
Ye

llo
w 

Tim
e (

s)
3.3

3.3
3.3

3.3
3.3

3.7
3.7

3.7
3.7

Al
l-R

ed
 T

im
e (

s)
2.6

2.6
2.6

2.6
2.6

2.3
2.4

2.3
2.4

Lo
st 

Tim
e A

dju
st 

(s)
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

To
tal

 Lo
st 

Tim
e (

s)
5.9

5.9
5.9

5.9
5.9

6.0
6.1

6.0
6.1

Le
ad

/La
g

Le
ad

La
g

Le
ad

La
g

Le
ad

-L
ag

 O
pti

mi
ze

?
Ye

s
Ye

s
Ye

s
Ye

s
Re

ca
ll M

od
e

No
ne

No
ne

No
ne

No
ne

No
ne

No
ne

C-
Ma

x
No

ne
C-

Ma
x

Ac
t E

ffc
t G

re
en

 (s
)

13
.2

13
.2

13
.2

13
.2

13
.2

88
.6

86
.1

87
.2

83
.6

Ac
tua

ted
 g/

C 
Ra

tio
0.1

0
0.1

0
0.1

0
0.1

0
0.1

0
0.6

8
0.6

6
0.6

7
0.6

4
v/c

 R
ati

o
0.2

2
0.2

1
0.0

8
0.0

8
0.1

9
0.1

2
0.5

7
0.1

2
0.4

7
Co

ntr
ol 

De
lay

54
.5

54
.3

0.6
50

.5
32

.6
10

.3
13

.6
12

.2
16

.4
Qu

eu
e D

ela
y

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
To

tal
 D

ela
y

54
.5

54
.3

0.6
50

.5
32

.6
10

.3
13

.6
12

.2
16

.4
LO

S
D

D
A

D
C

B
B

B
B

Ap
pr

oa
ch

 D
ela

y
42

.4
37

.8
13

.5
16

.3
Ap

pr
oa

ch
 LO

S
D

D
B

B
Qu

eu
e L

en
gth

 50
th 

(m
)

9.5
9.5

0.0
3.6

4.4
2.2

48
.4

2.2
67

.4
Qu

eu
e L

en
gth

 95
th 

(m
)

18
.5

18
.5

0.0
9.2

13
.4

m5
.5

#2
22

.1
10

.2
10

0.4
Int

er
na

l L
ink

 D
ist

 (m
)

37
.7

12
0.8

21
8.9

20
8.3

Tu
rn

 B
ay

 Le
ng

th 
(m

)
40

.0
40

.0
39

.0
91

.0
66

.0
Ba

se
 C

ap
ac

ity
 (v

ph
)

31
6

32
3

39
1

33
2

33
5

33
3

21
90

25
6

21
02

St
ar

va
tio

n C
ap

 R
ed

uc
tn

0
0

0
0

0
0

0
0

0
Sp

illb
ac

k C
ap

 R
ed

uc
tn

0
0

0
0

0
0

0
0

0
St

or
ag

e C
ap

 R
ed

uc
tn

0
0

0
0

0
0

0
0

0
Re

du
ce

d v
/c 

Ra
tio

0.1
1

0.1
1

0.0
5

0.0
4

0.1
0

0.1
2

0.5
7

0.1
3

0.4
7

Int
er

se
cti

on
 S

um
ma

ry
Cy

cle
 Le

ng
th:

 13
0

Ac
tua

ted
 C

yc
le 

Le
ng

th:
 13

0
Of

fse
t: 7

6 (
58

%
), 

Re
fer

en
ce

d t
o p

ha
se

 2:
NB

TL
 an

d 6
:S

BT
L, 

St
ar

t o
f G

re
en

Na
tur

al 
Cy

cle
: 1

30
Co

ntr
ol 

Ty
pe

: A
ctu

ate
d-

Co
or

din
ate

d

La
ne

s,
 V

ol
um

es
, T

im
in

gs
2:

 M
er

iv
al

e 
&

 M
er

iv
al

e 
M

al
l A

cc
es

s 
1/

B
as

il 
M

ac
do

na
ld

04
-1

3-
20

20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

AM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
2 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 4

Ma
xim

um
 v/

c R
ati

o: 
0.5

7
Int

er
se

cti
on

 S
ign

al 
De

lay
: 1

6.2
Int

er
se

cti
on

 LO
S:

 B
Int

er
se

cti
on

 C
ap

ac
ity

 U
tili

za
tio

n 6
4.5

%
IC

U 
Le

ve
l o

f S
er

vic
e C

An
aly

sis
 P

er
iod

 (m
in)

 15
#  

  9
5th

 pe
rce

nti
le 

vo
lum

e e
xc

ee
ds

 ca
pa

cit
y, 

qu
eu

e m
ay

 be
 lo

ng
er

.
    

 Q
ue

ue
 sh

ow
n i

s m
ax

im
um

 af
ter

 tw
o c

yc
les

.
m 

   V
olu

me
 fo

r 9
5th

 pe
rce

nti
le 

qu
eu

e i
s m

ete
re

d b
y u

ps
tre

am
 si

gn
al.

Sp
lits

 an
d P

ha
se

s: 
    

2: 
Me

riv
ale

 &
 M

er
iva

le 
Ma

ll A
cc

es
s 1

/B
as

il M
ac

do
na

ld



La
ne

s,
 V

ol
um

es
, T

im
in

gs
3:

 M
er

iv
al

e 
&

 V
ie

w
m

ou
nt

04
-1

3-
20

20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

AM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
2 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 5

La
ne

 G
ro

up
EB

L
EB

T
EB

R
W

BL
W

BT
W

BR
NB

L
NB

T
NB

R
SB

L
SB

T
SB

R
La

ne
 C

on
fig

ur
ati

on
s

Tr
aff

ic 
Vo

lum
e (

vp
h)

44
80

85
19

1
87

73
82

11
59

23
9

29
86

2
20

Fu
tur

e V
olu

me
 (v

ph
)

44
80

85
19

1
87

73
82

11
59

23
9

29
86

2
20

Sa
td.

 F
low

 (p
ro

t)
16

58
15

54
0

16
58

16
12

0
16

58
32

05
0

16
58

33
02

0
Flt

 P
er

mi
tte

d
0.6

56
0.4

20
0.2

69
0.1

16
Sa

td.
 F

low
 (p

er
m)

11
38

15
54

0
70

6
16

12
0

46
6

32
05

0
20

2
33

02
0

Sa
td.

 F
low

 (R
TO

R)
37

35
31

3
La

ne
 G

ro
up

 F
low

 (v
ph

)
44

16
5

0
19

1
16

0
0

82
13

98
0

29
88

2
0

Tu
rn

 T
yp

e
Pe

rm
NA

pm
+p

t
NA

Pe
rm

NA
Pe

rm
NA

Pr
ote

cte
d P

ha
se

s
4

3
8

2
6

Pe
rm

itte
d P

ha
se

s
4

8
2

6
De

tec
tor

 P
ha

se
4

4
3

8
2

2
6

6
Sw

itc
h P

ha
se

Mi
nim

um
 In

itia
l (s

)
10

.0
10

.0
5.0

10
.0

10
.0

10
.0

10
.0

10
.0

Mi
nim

um
 S

pli
t (

s)
33

.5
33

.5
11

.5
33

.5
31

.7
31

.7
31

.7
31

.7
To

tal
 S

pli
t (

s)
33

.5
33

.5
17

.0
50

.0
79

.5
79

.5
79

.5
79

.5
To

tal
 S

pli
t (

%
)

25
.8%

25
.8%

13
.1%

38
.5%

61
.2%

61
.2%

61
.2%

61
.2%

Ye
llo

w 
Tim

e (
s)

3.0
3.0

3.0
3.0

3.7
3.7

3.7
3.7

Al
l-R

ed
 T

im
e (

s)
3.5

3.5
3.5

3.5
2.0

2.0
2.0

2.0
Lo

st 
Tim

e A
dju

st 
(s)

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

To
tal

 Lo
st 

Tim
e (

s)
6.5

6.5
6.5

6.5
5.7

5.7
5.7

5.7
Le

ad
/La

g
La

g
La

g
Le

ad
Le

ad
-L

ag
 O

pti
mi

ze
?

Ye
s

Ye
s

Ye
s

Re
ca

ll M
od

e
No

ne
No

ne
No

ne
No

ne
C-

Ma
x

C-
Ma

x
C-

Ma
x

C-
Ma

x
Ac

t E
ffc

t G
re

en
 (s

)
23

.6
23

.6
40

.6
40

.6
77

.2
77

.2
77

.2
77

.2
Ac

tua
ted

 g/
C 

Ra
tio

0.1
8

0.1
8

0.3
1

0.3
1

0.5
9

0.5
9

0.5
9

0.5
9

v/c
 R

ati
o

0.2
1

0.5
3

0.6
4

0.3
0

0.3
0

0.7
3

0.2
4

0.4
5

Co
ntr

ol 
De

lay
45

.6
42

.3
45

.1
26

.7
18

.1
22

.3
7.1

4.7
Qu

eu
e D

ela
y

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

To
tal

 D
ela

y
45

.6
42

.3
45

.1
26

.7
18

.1
22

.3
7.1

4.7
LO

S
D

D
D

C
B

C
A

A
Ap

pr
oa

ch
 D

ela
y

43
.0

36
.7

22
.0

4.8
Ap

pr
oa

ch
 LO

S
D

D
C

A
Qu

eu
e L

en
gth

 50
th 

(m
)

9.9
30

.3
38

.4
24

.2
11

.1
14

2.1
0.5

7.0
Qu

eu
e L

en
gth

 95
th 

(m
)

21
.3

53
.6

59
.9

42
.8

23
.3

17
2.4

m1
.2

11
.2

Int
er

na
l L

ink
 D

ist
 (m

)
72

.9
14

7.0
17

3.8
21

8.9
Tu

rn
 B

ay
 Le

ng
th 

(m
)

23
.0

86
.0

63
.0

10
7.0

Ba
se

 C
ap

ac
ity

 (v
ph

)
23

6
35

2
29

7
56

8
27

6
19

15
11

9
19

61
St

ar
va

tio
n C

ap
 R

ed
uc

tn
0

0
0

0
0

0
0

0
Sp

illb
ac

k C
ap

 R
ed

uc
tn

0
0

0
0

0
0

0
0

St
or

ag
e C

ap
 R

ed
uc

tn
0

0
0

0
0

0
0

0
Re

du
ce

d v
/c 

Ra
tio

0.1
9

0.4
7

0.6
4

0.2
8

0.3
0

0.7
3

0.2
4

0.4
5

Int
er

se
cti

on
 S

um
ma

ry
Cy

cle
 Le

ng
th:

 13
0

Ac
tua

ted
 C

yc
le 

Le
ng

th:
 13

0
Of

fse
t: 6

2 (
48

%
), 

Re
fer

en
ce

d t
o p

ha
se

 2:
NB

TL
 an

d 6
:S

BT
L, 

St
ar

t o
f G

re
en

Na
tur

al 
Cy

cle
: 9

0
Co

ntr
ol 

Ty
pe

: A
ctu

ate
d-

Co
or

din
ate

d

La
ne

s,
 V

ol
um

es
, T

im
in

gs
3:

 M
er

iv
al

e 
&

 V
ie

w
m

ou
nt

04
-1

3-
20

20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

AM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
2 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 6

Ma
xim

um
 v/

c R
ati

o: 
0.7

3
Int

er
se

cti
on

 S
ign

al 
De

lay
: 1

9.9
Int

er
se

cti
on

 LO
S:

 B
Int

er
se

cti
on

 C
ap

ac
ity

 U
tili

za
tio

n 1
01

.5%
IC

U 
Le

ve
l o

f S
er

vic
e G

An
aly

sis
 P

er
iod

 (m
in)

 15
m 

   V
olu

me
 fo

r 9
5th

 pe
rce

nti
le 

qu
eu

e i
s m

ete
re

d b
y u

ps
tre

am
 si

gn
al.

Sp
lits

 an
d P

ha
se

s: 
    

3: 
Me

riv
ale

 &
 V

iew
mo

un
t



H
C

M
 2

01
0 

T
W

S
C

4:
 G

le
nm

an
or

 E
/M

er
iv

al
e 

M
al

l A
cc

es
s 

2 
&

 V
ie

w
m

ou
nt

04
-1

3-
20

20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

AM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
2 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 8

Int
er

se
cti

on
Int

 D
ela

y, 
s/v

eh
1.1

Mo
ve

me
nt

EB
L

EB
T

EB
R

W
BL

W
BT

W
BR

NB
L

NB
T

NB
R

SB
L

SB
T

SB
R

La
ne

 C
on

fig
ur

ati
on

s
Tr

aff
ic 

Vo
l, v

eh
/h

18
26

0
2

10
17

0
52

0
0

15
11

0
13

Fu
tur

e V
ol,

 ve
h/h

18
26

0
2

10
17

0
52

0
0

15
11

0
13

Co
nfl

ict
ing

 P
ed

s, 
#/h

r
1

0
8

8
0

1
1

0
1

1
0

1
Si

gn
 C

on
tro

l 
Fr

ee
Fr

ee
Fr

ee
Fr

ee
Fr

ee
Fr

ee
St

op
St

op
St

op
St

op
St

op
St

op
RT

 C
ha

nn
eli

ze
d

-
-

No
ne

-
-

No
ne

-
-

No
ne

-
-

No
ne

St
or

ag
e L

en
gth

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

Ve
h i

n M
ed

ian
 S

tor
ag

e, 
#

-
0

-
-

0
-

-
0

-
-

0
-

Gr
ad

e, 
%

-
0

-
-

0
-

-
0

-
-

0
-

Pe
ak

 H
ou

r F
ac

tor
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
He

av
y V

eh
icl

es
, %

2
2

2
2

2
2

2
2

2
2

2
2

Mv
mt

 F
low

18
26

0
2

10
17

0
52

0
0

15
11

0
13

 Ma
jor

/M
ino

r
Ma

jor
1

Ma
jor

2
Mi

no
r1

Mi
no

r2
Co

nfl
ict

ing
 F

low
 A

ll
22

3
0

0
27

0
0

0
52

9
54

8
27

0
52

3
52

3
19

8
    

    
  S

tag
e 1

-
-

-
-

-
-

30
5

30
5

-
21

7
21

7
-

    
    

  S
tag

e 2
-

-
-

-
-

-
22

4
24

3
-

30
6

30
6

-
Cr

itic
al 

Hd
wy

4.1
2

-
-

4.1
2

-
-

7.1
2

6.5
2

6.2
2

7.1
2

6.5
2

6.2
2

Cr
itic

al 
Hd

wy
 S

tg 
1

-
-

-
-

-
-

6.1
2

5.5
2

-
6.1

2
5.5

2
-

Cr
itic

al 
Hd

wy
 S

tg 
2

-
-

-
-

-
-

6.1
2

5.5
2

-
6.1

2
5.5

2
-

Fo
llo

w-
up

 H
dw

y
2.2

18
-

-
2.2

18
-

-
3.5

18
4.0

18
3.3

18
3.5

18
4.0

18
3.3

18
Po

t C
ap

-1
 M

an
eu

ve
r

13
46

-
-

12
93

-
-

46
0

44
4

76
9

46
5

45
9

84
3

    
    

  S
tag

e 1
-

-
-

-
-

-
70

5
66

2
-

78
5

72
3

-
    

    
  S

tag
e 2

-
-

-
-

-
-

77
9

70
5

-
70

4
66

2
-

Pl
ato

on
 bl

oc
ke

d, 
%

-
-

-
-

Mo
v C

ap
-1

 M
an

eu
ve

r
13

45
-

-
12

83
-

-
44

1
42

9
76

3
44

6
44

4
84

1
Mo

v C
ap

-2
 M

an
eu

ve
r

-
-

-
-

-
-

44
1

42
9

-
44

6
44

4
-

    
    

  S
tag

e 1
-

-
-

-
-

-
68

9
64

7
-

77
2

71
6

-
    

    
  S

tag
e 2

-
-

-
-

-
-

75
9

69
8

-
67

8
64

7
-

 Ap
pr

oa
ch

EB
W

B
NB

SB
HC

M 
Co

ntr
ol 

De
lay

, s
0.5

0.3
9.8

11
.3

HC
M 

LO
S

A
B

 Mi
no

r L
an

e/M
ajo

r M
vm

t
NB

Ln
1

EB
L

EB
T

EB
R

W
BL

W
BT

W
BR

SB
Ln

1
Ca

pa
cit

y (
ve

h/h
)

76
3

13
45

-
-

12
83

-
-

59
8

HC
M 

La
ne

 V
/C

 R
ati

o
0.0

2
0.0

13
-

-
0.0

08
-

-
0.0

4
HC

M 
Co

ntr
ol 

De
lay

 (s
)

9.8
7.7

0
-

7.8
0

-
11

.3
HC

M 
La

ne
 LO

S
A

A
A

-
A

A
-

B
HC

M 
95

th 
%

tile
 Q

(ve
h)

0.1
0

-
-

0
-

-
0.1

La
ne

s,
 V

ol
um

es
, T

im
in

gs
1:

 M
er

iv
al

e 
&

 P
riv

at
e 

D
riv

ew
ay

/F
am

ily
 B

ro
w

n
04

-1
3-

20
20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

PM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
2 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 1

La
ne

 G
ro

up
EB

L
EB

T
EB

R
W

BL
W

BT
W

BR
NB

L
NB

T
NB

R
SB

L
SB

T
SB

R
La

ne
 C

on
fig

ur
ati

on
s

Tr
aff

ic 
Vo

lum
e (

vp
h)

42
11

14
42

5
36

10
13

39
59

49
12

50
17

Fu
tur

e V
olu

me
 (v

ph
)

42
11

14
42

5
36

10
13

39
59

49
12

50
17

Sa
td.

 F
low

 (p
ro

t)
0

16
28

0
16

58
14

44
0

16
58

32
78

0
16

58
33

00
0

Flt
 P

er
mi

tte
d

0.7
85

0.7
48

0.2
18

0.1
38

Sa
td.

 F
low

 (p
er

m)
0

12
85

0
12

60
14

44
0

36
9

32
78

0
24

1
33

00
0

Sa
td.

 F
low

 (R
TO

R)
9

36
6

3
La

ne
 G

ro
up

 F
low

 (v
ph

)
0

67
0

42
41

0
10

13
98

0
49

12
67

0
Tu

rn
 T

yp
e

Pe
rm

NA
Pe

rm
NA

Pe
rm

NA
pm

+p
t

NA
Pr

ote
cte

d P
ha

se
s

4
8

2
1

6
Pe

rm
itte

d P
ha

se
s

4
8

2
6

De
tec

tor
 P

ha
se

4
4

8
8

2
2

1
6

Sw
itc

h P
ha

se
Mi

nim
um

 In
itia

l (s
)

10
.0

10
.0

10
.0

10
.0

10
.0

10
.0

5.0
10

.0
Mi

nim
um

 S
pli

t (
s)

30
.4

30
.4

30
.4

30
.4

27
.6

27
.6

10
.6

26
.7

To
tal

 S
pli

t (
s)

31
.0

31
.0

31
.0

31
.0

82
.0

82
.0

17
.0

99
.0

To
tal

 S
pli

t (
%

)
23

.8%
23

.8%
23

.8%
23

.8%
63

.1%
63

.1%
13

.1%
76

.2%
Ye

llo
w 

Tim
e (

s)
3.0

3.0
3.0

3.0
3.7

3.7
3.7

3.7
Al

l-R
ed

 T
im

e (
s)

3.4
3.4

3.4
3.4

1.9
1.9

1.9
1.0

Lo
st 

Tim
e A

dju
st 

(s)
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

To
tal

 Lo
st 

Tim
e (

s)
6.4

6.4
6.4

5.6
5.6

5.6
4.7

Le
ad

/La
g

La
g

La
g

Le
ad

Le
ad

-L
ag

 O
pti

mi
ze

?
Ye

s
Ye

s
Ye

s
Re

ca
ll M

od
e

No
ne

No
ne

No
ne

No
ne

C-
Ma

x
C-

Ma
x

No
ne

C-
Ma

x
Ac

t E
ffc

t G
re

en
 (s

)
18

.4
18

.4
18

.4
94

.1
94

.1
10

2.9
10

4.7
Ac

tua
ted

 g/
C 

Ra
tio

0.1
4

0.1
4

0.1
4

0.7
2

0.7
2

0.7
9

0.8
1

v/c
 R

ati
o

0.3
5

0.2
4

0.1
7

0.0
4

0.5
9

0.1
9

0.4
8

Co
ntr

ol 
De

lay
46

.5
50

.0
17

.9
1.8

3.6
6.3

6.4
Qu

eu
e D

ela
y

0.0
0.0

0.0
0.0

0.2
0.0

0.0
To

tal
 D

ela
y

46
.5

50
.0

17
.9

1.8
3.8

6.3
6.4

LO
S

D
D

B
A

A
A

A
Ap

pr
oa

ch
 D

ela
y

46
.5

34
.2

3.8
6.4

Ap
pr

oa
ch

 LO
S

D
C

A
A

Qu
eu

e L
en

gth
 50

th 
(m

)
13

.5
9.7

1.1
0.2

85
.7

3.4
69

.8
Qu

eu
e L

en
gth

 95
th 

(m
)

28
.2

21
.1

11
.5

m0
.2

14
.7

7.0
84

.3
Int

er
na

l L
ink

 D
ist

 (m
)

20
.2

98
.6

20
8.3

20
4.0

Tu
rn

 B
ay

 Le
ng

th 
(m

)
50

.0
47

.0
57

.0
Ba

se
 C

ap
ac

ity
 (v

ph
)

25
0

23
8

30
2

26
7

23
74

31
4

26
58

St
ar

va
tio

n C
ap

 R
ed

uc
tn

0
0

0
0

30
3

0
0

Sp
illb

ac
k C

ap
 R

ed
uc

tn
0

0
0

0
0

0
0

St
or

ag
e C

ap
 R

ed
uc

tn
0

0
0

0
0

0
0

Re
du

ce
d v

/c 
Ra

tio
0.2

7
0.1

8
0.1

4
0.0

4
0.6

8
0.1

6
0.4

8

Int
er

se
cti

on
 S

um
ma

ry
Cy

cle
 Le

ng
th:

 13
0

Ac
tua

ted
 C

yc
le 

Le
ng

th:
 13

0
Of

fse
t: 2

5 (
19

%
), 

Re
fer

en
ce

d t
o p

ha
se

 2:
NB

TL
 an

d 6
:S

BT
L, 

St
ar

t o
f G

re
en

Na
tur

al 
Cy

cle
: 8

0
Co

ntr
ol 

Ty
pe

: A
ctu

ate
d-

Co
or

din
ate

d



La
ne

s,
 V

ol
um

es
, T

im
in

gs
1:

 M
er

iv
al

e 
&

 P
riv

at
e 

D
riv

ew
ay

/F
am

ily
 B

ro
w

n
04

-1
3-

20
20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

PM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
2 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 2

Ma
xim

um
 v/

c R
ati

o: 
0.5

9
Int

er
se

cti
on

 S
ign

al 
De

lay
: 6

.9
Int

er
se

cti
on

 LO
S:

 A
Int

er
se

cti
on

 C
ap

ac
ity

 U
tili

za
tio

n 6
8.2

%
IC

U 
Le

ve
l o

f S
er

vic
e C

An
aly

sis
 P

er
iod

 (m
in)

 15
m 

   V
olu

me
 fo

r 9
5th

 pe
rce

nti
le 

qu
eu

e i
s m

ete
re

d b
y u

ps
tre

am
 si

gn
al.

Sp
lits

 an
d P

ha
se

s: 
    

1: 
Me

riv
ale

 &
 P

riv
ate

 D
riv

ew
ay

/F
am

ily
 B

ro
wn

La
ne

s,
 V

ol
um

es
, T

im
in

gs
2:

 M
er

iv
al

e 
&

 M
er

iv
al

e 
M

al
l A

cc
es

s 
1/

B
as

il 
M

ac
do

na
ld

04
-1

3-
20

20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

PM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
2 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 3

La
ne

 G
ro

up
EB

L
EB

T
EB

R
W

BL
W

BT
W

BR
NB

L
NB

T
NB

R
SB

L
SB

T
SB

R
La

ne
 C

on
fig

ur
ati

on
s

Tr
aff

ic 
Vo

lum
e (

vp
h)

15
9

78
67

43
52

52
65

11
80

25
94

10
77

22
7

Fu
tur

e V
olu

me
 (v

ph
)

15
9

78
67

43
52

52
65

11
80

25
94

10
77

22
7

Sa
td.

 F
low

 (p
ro

t)
15

75
16

30
14

83
16

58
15

89
0

16
58

33
03

0
16

58
32

13
0

Flt
 P

er
mi

tte
d

0.9
50

0.9
83

0.9
50

0.1
09

0.1
22

Sa
td.

 F
low

 (p
er

m)
15

48
16

20
14

31
16

24
15

89
0

19
0

33
03

0
21

3
32

13
0

Sa
td.

 F
low

 (R
TO

R)
12

6
35

2
22

La
ne

 G
ro

up
 F

low
 (v

ph
)

11
6

12
1

67
43

10
4

0
65

12
05

0
94

13
04

0
Tu

rn
 T

yp
e

Sp
lit

NA
Pe

rm
Sp

lit
NA

pm
+p

t
NA

pm
+p

t
NA

Pr
ote

cte
d P

ha
se

s
4

4
8

8
5

2
1

6
Pe

rm
itte

d P
ha

se
s

4
2

6
De

tec
tor

 P
ha

se
4

4
4

8
8

5
2

1
6

Sw
itc

h P
ha

se
Mi

nim
um

 In
itia

l (s
)

10
.0

10
.0

10
.0

10
.0

10
.0

5.0
10

.0
5.0

10
.0

Mi
nim

um
 S

pli
t (

s)
31

.9
31

.9
31

.9
31

.9
31

.9
11

.0
34

.1
11

.0
34

.1
To

tal
 S

pli
t (

s)
32

.0
32

.0
32

.0
32

.0
32

.0
12

.0
54

.0
12

.0
54

.0
To

tal
 S

pli
t (

%
)

24
.6%

24
.6%

24
.6%

24
.6%

24
.6%

9.2
%

41
.5%

9.2
%

41
.5%

Ye
llo

w 
Tim

e (
s)

3.3
3.3

3.3
3.3

3.3
3.7

3.7
3.7

3.7
Al

l-R
ed

 T
im

e (
s)

2.6
2.6

2.6
2.6

2.6
2.3

2.4
2.3

2.4
Lo

st 
Tim

e A
dju

st 
(s)

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
To

tal
 Lo

st 
Tim

e (
s)

5.9
5.9

5.9
5.9

5.9
6.0

6.1
6.0

6.1
Le

ad
/La

g
Le

ad
La

g
Le

ad
La

g
Le

ad
-L

ag
 O

pti
mi

ze
?

Ye
s

Ye
s

Ye
s

Ye
s

Re
ca

ll M
od

e
No

ne
No

ne
No

ne
No

ne
No

ne
No

ne
C-

Ma
x

No
ne

C-
Ma

x
Ac

t E
ffc

t G
re

en
 (s

)
17

.9
17

.9
17

.9
16

.6
16

.6
70

.9
64

.4
73

.5
67

.5
Ac

tua
ted

 g/
C 

Ra
tio

0.1
4

0.1
4

0.1
4

0.1
3

0.1
3

0.5
5

0.5
0

0.5
7

0.5
2

v/c
 R

ati
o

0.5
3

0.5
4

0.2
2

0.2
0

0.4
5

0.3
7

0.7
4

0.4
7

0.7
8

Co
ntr

ol 
De

lay
59

.6
59

.5
1.6

49
.6

38
.5

28
.7

27
.8

25
.6

27
.7

Qu
eu

e D
ela

y
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

To
tal

 D
ela

y
59

.6
59

.5
1.6

49
.6

38
.5

28
.7

27
.8

25
.6

27
.7

LO
S

E
E

A
D

D
C

C
C

C
Ap

pr
oa

ch
 D

ela
y

46
.8

41
.8

27
.9

27
.6

Ap
pr

oa
ch

 LO
S

D
D

C
C

Qu
eu

e L
en

gth
 50

th 
(m

)
31

.8
33

.3
0.0

11
.1

18
.1

7.4
79

.5
8.1

78
.6

Qu
eu

e L
en

gth
 95

th 
(m

)
48

.9
50

.5
0.0

20
.7

33
.2

m8
.5

m8
1.8

#2
3.8

#2
51

.8
Int

er
na

l L
ink

 D
ist

 (m
)

37
.7

12
0.8

21
8.9

20
8.3

Tu
rn

 B
ay

 Le
ng

th 
(m

)
40

.0
40

.0
39

.0
91

.0
66

.0
Ba

se
 C

ap
ac

ity
 (v

ph
)

31
6

32
7

38
8

33
2

34
6

17
6

16
37

19
9

16
79

St
ar

va
tio

n C
ap

 R
ed

uc
tn

0
0

0
0

0
0

0
0

0
Sp

illb
ac

k C
ap

 R
ed

uc
tn

0
0

0
0

0
0

0
0

0
St

or
ag

e C
ap

 R
ed

uc
tn

0
0

0
0

0
0

0
0

0
Re

du
ce

d v
/c 

Ra
tio

0.3
7

0.3
7

0.1
7

0.1
3

0.3
0

0.3
7

0.7
4

0.4
7

0.7
8

Int
er

se
cti

on
 S

um
ma

ry
Cy

cle
 Le

ng
th:

 13
0

Ac
tua

ted
 C

yc
le 

Le
ng

th:
 13

0
Of

fse
t: 2

0 (
15

%
), 

Re
fer

en
ce

d t
o p

ha
se

 2:
NB

TL
 an

d 6
:S

BT
L, 

St
ar

t o
f G

re
en

Na
tur

al 
Cy

cle
: 1

30
Co

ntr
ol 

Ty
pe

: A
ctu

ate
d-

Co
or

din
ate

d



La
ne

s,
 V

ol
um

es
, T

im
in

gs
2:

 M
er

iv
al

e 
&

 M
er

iv
al

e 
M

al
l A

cc
es

s 
1/

B
as

il 
M

ac
do

na
ld

04
-1

3-
20

20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

PM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
2 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 4

Ma
xim

um
 v/

c R
ati

o: 
0.7

8
Int

er
se

cti
on

 S
ign

al 
De

lay
: 3

0.2
Int

er
se

cti
on

 LO
S:

 C
Int

er
se

cti
on

 C
ap

ac
ity

 U
tili

za
tio

n 8
0.9

%
IC

U 
Le

ve
l o

f S
er

vic
e D

An
aly

sis
 P

er
iod

 (m
in)

 15
#  

  9
5th

 pe
rce

nti
le 

vo
lum

e e
xc

ee
ds

 ca
pa

cit
y, 

qu
eu

e m
ay

 be
 lo

ng
er

.
    

 Q
ue

ue
 sh

ow
n i

s m
ax

im
um

 af
ter

 tw
o c

yc
les

.
m 

   V
olu

me
 fo

r 9
5th

 pe
rce

nti
le 

qu
eu

e i
s m

ete
re

d b
y u

ps
tre

am
 si

gn
al.

Sp
lits

 an
d P

ha
se

s: 
    

2: 
Me

riv
ale

 &
 M

er
iva

le 
Ma

ll A
cc

es
s 1

/B
as

il M
ac

do
na

ld

La
ne

s,
 V

ol
um

es
, T

im
in

gs
3:

 M
er

iv
al

e 
&

 V
ie

w
m

ou
nt

04
-1

3-
20

20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

PM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
2 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 5

La
ne

 G
ro

up
EB

L
EB

T
EB

R
W

BL
W

BT
W

BR
NB

L
NB

T
NB

R
SB

L
SB

T
SB

R
La

ne
 C

on
fig

ur
ati

on
s

Tr
aff

ic 
Vo

lum
e (

vp
h)

41
81

10
8

28
5

14
6

25
17

7
12

26
25

4
38

10
96

43
Fu

tur
e V

olu
me

 (v
ph

)
41

81
10

8
28

5
14

6
25

17
7

12
26

25
4

38
10

96
43

Sa
td.

 F
low

 (p
ro

t)
16

58
15

27
0

16
58

16
97

0
16

58
31

75
0

16
58

32
81

0
Flt

 P
er

mi
tte

d
0.6

49
0.3

74
0.0

81
0.0

77
Sa

td.
 F

low
 (p

er
m)

11
09

15
27

0
62

8
16

97
0

14
1

31
75

0
13

4
32

81
0

Sa
td.

 F
low

 (R
TO

R)
47

8
21

3
La

ne
 G

ro
up

 F
low

 (v
ph

)
41

18
9

0
28

5
17

1
0

17
7

14
80

0
38

11
39

0
Tu

rn
 T

yp
e

Pe
rm

NA
pm

+p
t

NA
pm

+p
t

NA
pm

+p
t

NA
Pr

ote
cte

d P
ha

se
s

4
3

8
5

2
1

6
Pe

rm
itte

d P
ha

se
s

4
8

2
6

De
tec

tor
 P

ha
se

4
4

3
8

5
2

1
6

Sw
itc

h P
ha

se
Mi

nim
um

 In
itia

l (s
)

10
.0

10
.0

5.0
10

.0
5.0

10
.0

5.0
10

.0
Mi

nim
um

 S
pli

t (
s)

33
.5

33
.5

11
.5

33
.5

10
.7

31
.7

10
.7

31
.7

To
tal

 S
pli

t (
s)

33
.5

33
.5

25
.0

58
.0

18
.0

53
.5

18
.0

53
.5

To
tal

 S
pli

t (
%

)
25

.8%
25

.8%
19

.2%
44

.6%
13

.8%
41

.2%
13

.8%
41

.2%
Ye

llo
w 

Tim
e (

s)
3.0

3.0
3.0

3.0
3.7

3.7
3.7

3.7
Al

l-R
ed

 T
im

e (
s)

3.5
3.5

3.5
3.5

2.0
2.0

2.0
2.0

Lo
st 

Tim
e A

dju
st 

(s)
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
To

tal
 Lo

st 
Tim

e (
s)

6.5
6.5

6.5
6.5

5.7
5.7

5.7
5.7

Le
ad

/La
g

La
g

La
g

Le
ad

Le
ad

La
g

Le
ad

La
g

Le
ad

-L
ag

 O
pti

mi
ze

?
Ye

s
Ye

s
Ye

s
Ye

s
Ye

s
Ye

s
Ye

s
Re

ca
ll M

od
e

No
ne

No
ne

No
ne

No
ne

No
ne

C-
Ma

x
No

ne
C-

Ma
x

Ac
t E

ffc
t G

re
en

 (s
)

23
.6

23
.6

48
.3

48
.3

68
.8

59
.0

59
.1

52
.1

Ac
tua

ted
 g/

C 
Ra

tio
0.1

8
0.1

8
0.3

7
0.3

7
0.5

3
0.4

5
0.4

5
0.4

0
v/c

 R
ati

o
0.2

0
0.6

0
0.7

6
0.2

7
0.8

4
1.0

2
0.2

7
0.8

7
Co

ntr
ol 

De
lay

45
.5

43
.7

44
.4

27
.3

59
.5

64
.4

22
.3

24
.9

Qu
eu

e D
ela

y
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
To

tal
 D

ela
y

45
.5

43
.7

44
.4

27
.3

59
.5

64
.4

22
.3

24
.9

LO
S

D
D

D
C

E
E

C
C

Ap
pr

oa
ch

 D
ela

y
44

.0
38

.0
63

.9
24

.8
Ap

pr
oa

ch
 LO

S
D

D
E

C
Qu

eu
e L

en
gth

 50
th 

(m
)

9.2
34

.3
55

.1
28

.9
30

.6
~2

42
.2

1.4
15

6.7
Qu

eu
e L

en
gth

 95
th 

(m
)

20
.1

59
.8

81
.1

46
.6

#7
2.1

#2
94

.0
m3

.2
#1

93
.3

Int
er

na
l L

ink
 D

ist
 (m

)
72

.9
14

7.0
17

3.8
21

8.9
Tu

rn
 B

ay
 Le

ng
th 

(m
)

23
.0

86
.0

63
.0

10
7.0

Ba
se

 C
ap

ac
ity

 (v
ph

)
23

0
35

4
37

9
68

3
21

8
14

53
21

0
13

15
St

ar
va

tio
n C

ap
 R

ed
uc

tn
0

0
0

0
0

0
0

0
Sp

illb
ac

k C
ap

 R
ed

uc
tn

0
0

0
0

0
0

0
0

St
or

ag
e C

ap
 R

ed
uc

tn
0

0
0

0
0

0
0

0
Re

du
ce

d v
/c 

Ra
tio

0.1
8

0.5
3

0.7
5

0.2
5

0.8
1

1.0
2

0.1
8

0.8
7

Int
er

se
cti

on
 S

um
ma

ry
Cy

cle
 Le

ng
th:

 13
0

Ac
tua

ted
 C

yc
le 

Le
ng

th:
 13

0
Of

fse
t: 2

7 (
21

%
), 

Re
fer

en
ce

d t
o p

ha
se

 2:
NB

TL
 an

d 6
:S

BT
L, 

St
ar

t o
f G

re
en

Na
tur

al 
Cy

cle
: 1

20
Co

ntr
ol 

Ty
pe

: A
ctu

ate
d-

Co
or

din
ate

d



La
ne

s,
 V

ol
um

es
, T

im
in

gs
3:

 M
er

iv
al

e 
&

 V
ie

w
m

ou
nt

04
-1

3-
20

20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

PM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
2 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 6

Ma
xim

um
 v/

c R
ati

o: 
1.0

2
Int

er
se

cti
on

 S
ign

al 
De

lay
: 4

6.2
Int

er
se

cti
on

 LO
S:

 D
Int

er
se

cti
on

 C
ap

ac
ity

 U
tili

za
tio

n 1
06

.4%
IC

U 
Le

ve
l o

f S
er

vic
e G

An
aly

sis
 P

er
iod

 (m
in)

 15
~ 

   V
olu

me
 ex

ce
ed

s c
ap

ac
ity

, q
ue

ue
 is

 th
eo

re
tic

all
y i

nfi
nit

e.
    

 Q
ue

ue
 sh

ow
n i

s m
ax

im
um

 af
ter

 tw
o c

yc
les

.
#  

  9
5th

 pe
rce

nti
le 

vo
lum

e e
xc

ee
ds

 ca
pa

cit
y, 

qu
eu

e m
ay

 be
 lo

ng
er

.
    

 Q
ue

ue
 sh

ow
n i

s m
ax

im
um

 af
ter

 tw
o c

yc
les

.
m 

   V
olu

me
 fo

r 9
5th

 pe
rce

nti
le 

qu
eu

e i
s m

ete
re

d b
y u

ps
tre

am
 si

gn
al.

Sp
lits

 an
d P

ha
se

s: 
    

3: 
Me

riv
ale

 &
 V

iew
mo

un
t

H
C

M
 2

01
0 

T
W

S
C

4:
 G

le
nm

an
or

 W
/M

er
iv

al
e 

M
al

l A
cc

es
s 

2 
&

 V
ie

w
m

ou
nt

04
-1

3-
20

20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

PM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
2 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 8

Int
er

se
cti

on
Int

 D
ela

y, 
s/v

eh
7

Mo
ve

me
nt

EB
L

EB
T

EB
R

W
BL

W
BT

W
BR

NB
L

NB
T

NB
R

SB
L

SB
T

SB
R

La
ne

 C
on

fig
ur

ati
on

s
Tr

aff
ic 

Vo
l, v

eh
/h

58
17

0
1

11
32

7
12

7
0

2
20

12
1

2
12

0
Fu

tur
e V

ol,
 ve

h/h
58

17
0

1
11

32
7

12
7

0
2

20
12

1
2

12
0

Co
nfl

ict
ing

 P
ed

s, 
#/h

r
1

0
10

10
0

1
8

0
5

5
0

8
Si

gn
 C

on
tro

l 
Fr

ee
Fr

ee
Fr

ee
Fr

ee
Fr

ee
Fr

ee
St

op
St

op
St

op
St

op
St

op
St

op
RT

 C
ha

nn
eli

ze
d

-
-

No
ne

-
-

No
ne

-
-

No
ne

-
-

No
ne

St
or

ag
e L

en
gth

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

Ve
h i

n M
ed

ian
 S

tor
ag

e, 
#

-
0

-
-

0
-

-
0

-
-

0
-

Gr
ad

e, 
%

-
0

-
-

0
-

-
0

-
-

0
-

Pe
ak

 H
ou

r F
ac

tor
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
He

av
y V

eh
icl

es
, %

2
2

2
2

2
2

2
2

2
2

2
2

Mv
mt

 F
low

58
17

0
1

11
32

7
12

7
0

2
20

12
1

2
12

0
 Ma

jor
/M

ino
r

Ma
jor

1
Ma

jor
2

Mi
no

r1
Mi

no
r2

Co
nfl

ict
ing

 F
low

 A
ll

45
5

0
0

18
1

0
0

77
9

77
4

18
6

71
7

71
1

40
0

    
    

  S
tag

e 1
-

-
-

-
-

-
29

7
29

7
-

41
4

41
4

-
    

    
  S

tag
e 2

-
-

-
-

-
-

48
2

47
7

-
30

3
29

7
-

Cr
itic

al 
Hd

wy
4.1

2
-

-
4.1

2
-

-
7.1

2
6.5

2
6.2

2
7.1

2
6.5

2
6.2

2
Cr

itic
al 

Hd
wy

 S
tg 

1
-

-
-

-
-

-
6.1

2
5.5

2
-

6.1
2

5.5
2

-
Cr

itic
al 

Hd
wy

 S
tg 

2
-

-
-

-
-

-
6.1

2
5.5

2
-

6.1
2

5.5
2

-
Fo

llo
w-

up
 H

dw
y

2.2
18

-
-

2.2
18

-
-

3.5
18

4.0
18

3.3
18

3.5
18

4.0
18

3.3
18

Po
t C

ap
-1

 M
an

eu
ve

r
11

06
-

-
13

94
-

-
31

3
32

9
85

6
34

5
35

8
65

0
    

    
  S

tag
e 1

-
-

-
-

-
-

71
2

66
8

-
61

6
59

3
-

    
    

  S
tag

e 2
-

-
-

-
-

-
56

5
55

6
-

70
6

66
8

-
Pl

ato
on

 bl
oc

ke
d, 

%
-

-
-

-
Mo

v C
ap

-1
 M

an
eu

ve
r

11
05

-
-

13
81

-
-

23
6

30
3

84
4

31
6

33
0

64
5

Mo
v C

ap
-2

 M
an

eu
ve

r
-

-
-

-
-

-
23

6
30

3
-

31
6

33
0

-
    

    
  S

tag
e 1

-
-

-
-

-
-

66
4

62
4

-
58

0
58

6
-

    
    

  S
tag

e 2
-

-
-

-
-

-
45

0
54

9
-

64
4

62
4

-
 Ap

pr
oa

ch
EB

W
B

NB
SB

HC
M 

Co
ntr

ol 
De

lay
, s

2.1
0.2

10
.1

24
.4

HC
M 

LO
S

B
C

 Mi
no

r L
an

e/M
ajo

r M
vm

t
NB

Ln
1

EB
L

EB
T

EB
R

W
BL

W
BT

W
BR

SB
Ln

1
Ca

pa
cit

y (
ve

h/h
)

72
6

11
05

-
-

13
81

-
-

42
3

HC
M 

La
ne

 V
/C

 R
ati

o
0.0

3
0.0

52
-

-
0.0

08
-

-
0.5

74
HC

M 
Co

ntr
ol 

De
lay

 (s
)

10
.1

8.4
0

-
7.6

0
-

24
.4

HC
M 

La
ne

 LO
S

B
A

A
-

A
A

-
C

HC
M 

95
th 

%
tile

 Q
(ve

h)
0.1

0.2
-

-
0

-
-

3.5



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Appendix F 

 
 

Synchro Intersection Worksheets – 2027 Future Background Conditions 

   



La
ne

s,
 V

ol
um

es
, T

im
in

gs
1:

 M
er

iv
al

e 
&

 P
riv

at
e 

D
riv

ew
ay

/F
am

ily
 B

ro
w

n
04

-1
3-

20
20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

AM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
7 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 1

La
ne

 G
ro

up
EB

L
EB

T
EB

R
W

BL
W

BT
W

BR
NB

L
NB

T
NB

R
SB

L
SB

T
SB

R
La

ne
 C

on
fig

ur
ati

on
s

Tr
aff

ic 
Vo

lum
e (

vp
h)

7
0

0
53

4
26

3
13

10
79

68
91

7
1

Fu
tur

e V
olu

me
 (v

ph
)

7
0

0
53

4
26

3
13

10
79

68
91

7
1

Sa
td.

 F
low

 (p
ro

t)
0

16
58

0
16

58
14

88
0

16
58

32
73

0
16

58
33

16
0

Flt
 P

er
mi

tte
d

0.7
38

0.7
53

0.3
02

0.1
75

Sa
td.

 F
low

 (p
er

m)
0

12
74

0
13

03
14

88
0

52
5

32
73

0
30

4
33

16
0

Sa
td.

 F
low

 (R
TO

R)
26

11
La

ne
 G

ro
up

 F
low

 (v
ph

)
0

7
0

53
30

0
3

13
89

0
68

91
8

0
Tu

rn
 T

yp
e

Pe
rm

NA
Pe

rm
NA

Pe
rm

NA
Pe

rm
NA

Pr
ote

cte
d P

ha
se

s
4

8
2

6
Pe

rm
itte

d P
ha

se
s

4
8

2
6

De
tec

tor
 P

ha
se

4
4

8
8

2
2

6
6

Sw
itc

h P
ha

se
Mi

nim
um

 In
itia

l (s
)

10
.0

10
.0

10
.0

10
.0

10
.0

10
.0

10
.0

10
.0

Mi
nim

um
 S

pli
t (

s)
30

.4
30

.4
30

.4
30

.4
27

.6
27

.6
27

.6
27

.6
To

tal
 S

pli
t (

s)
33

.0
33

.0
33

.0
33

.0
97

.0
97

.0
97

.0
97

.0
To

tal
 S

pli
t (

%
)

25
.4%

25
.4%

25
.4%

25
.4%

74
.6%

74
.6%

74
.6%

74
.6%

Ye
llo

w 
Tim

e (
s)

3.0
3.0

3.0
3.0

3.7
3.7

3.7
3.7

Al
l-R

ed
 T

im
e (

s)
3.4

3.4
3.4

3.4
1.9

1.9
1.9

1.9
Lo

st 
Tim

e A
dju

st 
(s)

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
To

tal
 Lo

st 
Tim

e (
s)

6.4
6.4

6.4
5.6

5.6
5.6

5.6
Le

ad
/La

g
Le

ad
-L

ag
 O

pti
mi

ze
?

Re
ca

ll M
od

e
No

ne
No

ne
No

ne
No

ne
C-

Ma
x

C-
Ma

x
C-

Ma
x

C-
Ma

x
Ac

t E
ffc

t G
re

en
 (s

)
13

.4
13

.4
13

.4
10

9.0
10

9.0
10

9.0
10

9.0
Ac

tua
ted

 g/
C 

Ra
tio

0.1
0

0.1
0

0.1
0

0.8
4

0.8
4

0.8
4

0.8
4

v/c
 R

ati
o

0.0
5

0.4
0

0.1
7

0.0
1

0.5
1

0.2
7

0.3
3

Co
ntr

ol 
De

lay
49

.4
61

.3
21

.6
1.0

4.5
7.3

3.9
Qu

eu
e D

ela
y

0.0
0.0

0.0
0.0

0.7
0.0

0.0
To

tal
 D

ela
y

49
.4

61
.3

21
.6

1.0
5.1

7.3
3.9

LO
S

D
E

C
A

A
A

A
Ap

pr
oa

ch
 D

ela
y

49
.4

46
.9

5.1
4.1

Ap
pr

oa
ch

 LO
S

D
D

A
A

Qu
eu

e L
en

gth
 50

th 
(m

)
1.8

13
.9

1.0
0.1

53
.1

3.3
24

.6
Qu

eu
e L

en
gth

 95
th 

(m
)

6.1
25

.1
9.9

m0
.0

35
.5

14
.2

54
.8

Int
er

na
l L

ink
 D

ist
 (m

)
20

.2
98

.6
20

8.3
20

4.0
Tu

rn
 B

ay
 Le

ng
th 

(m
)

50
.0

47
.0

57
.0

Ba
se

 C
ap

ac
ity

 (v
ph

)
26

0
26

6
32

5
44

0
27

44
25

4
27

79
St

ar
va

tio
n C

ap
 R

ed
uc

tn
0

0
0

0
89

2
0

0
Sp

illb
ac

k C
ap

 R
ed

uc
tn

0
0

0
0

0
0

0
St

or
ag

e C
ap

 R
ed

uc
tn

0
0

0
0

0
0

0
Re

du
ce

d v
/c 

Ra
tio

0.0
3

0.2
0

0.0
9

0.0
1

0.7
5

0.2
7

0.3
3

Int
er

se
cti

on
 S

um
ma

ry
Cy

cle
 Le

ng
th:

 13
0

Ac
tua

ted
 C

yc
le 

Le
ng

th:
 13

0
Of

fse
t: 8

9 (
68

%
), 

Re
fer

en
ce

d t
o p

ha
se

 2:
NB

TL
 an

d 6
:S

BT
L, 

St
ar

t o
f G

re
en

Na
tur

al 
Cy

cle
: 8

0
Co

ntr
ol 

Ty
pe

: A
ctu

ate
d-

Co
or

din
ate

d

La
ne

s,
 V

ol
um

es
, T

im
in

gs
1:

 M
er

iv
al

e 
&

 P
riv

at
e 

D
riv

ew
ay

/F
am

ily
 B

ro
w

n
04

-1
3-

20
20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

AM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
7 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 2

Ma
xim

um
 v/

c R
ati

o: 
0.5

1
Int

er
se

cti
on

 S
ign

al 
De

lay
: 6

.3
Int

er
se

cti
on

 LO
S:

 A
Int

er
se

cti
on

 C
ap

ac
ity

 U
tili

za
tio

n 7
4.7

%
IC

U 
Le

ve
l o

f S
er

vic
e D

An
aly

sis
 P

er
iod

 (m
in)

 15
m 

   V
olu

me
 fo

r 9
5th

 pe
rce

nti
le 

qu
eu

e i
s m

ete
re

d b
y u

ps
tre

am
 si

gn
al.

Sp
lits

 an
d P

ha
se

s: 
    

1: 
Me

riv
ale

 &
 P

riv
ate

 D
riv

ew
ay

/F
am

ily
 B

ro
wn



La
ne

s,
 V

ol
um

es
, T

im
in

gs
2:

 M
er

iv
al

e 
&

 M
er

iv
al

e 
M

al
l A

cc
es

s 
1/

B
as

il 
M

ac
do

na
ld

04
-1

3-
20

20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

AM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
7 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 3

La
ne

 G
ro

up
EB

L
EB

T
EB

R
W

BL
W

BT
W

BR
NB

L
NB

T
NB

R
SB

L
SB

T
SB

R
La

ne
 C

on
fig

ur
ati

on
s

Tr
aff

ic 
Vo

lum
e (

vp
h)

55
15

20
14

17
17

40
13

21
13

32
97

2
86

Fu
tur

e V
olu

me
 (v

ph
)

55
15

20
14

17
17

40
13

21
13

32
97

2
86

Sa
td.

 F
low

 (p
ro

t)
15

75
16

11
14

83
16

58
16

02
0

16
58

33
11

0
16

58
32

68
0

Flt
 P

er
mi

tte
d

0.9
50

0.9
72

0.9
50

0.2
09

0.1
41

Sa
td.

 F
low

 (p
er

m)
15

70
16

09
14

50
16

41
16

02
0

36
5

33
11

0
24

6
32

68
0

Sa
td.

 F
low

 (R
TO

R)
12

6
17

1
8

La
ne

 G
ro

up
 F

low
 (v

ph
)

35
35

20
14

34
0

40
13

34
0

32
10

58
0

Tu
rn

 T
yp

e
Sp

lit
NA

Pe
rm

Sp
lit

NA
pm

+p
t

NA
pm

+p
t

NA
Pr

ote
cte

d P
ha

se
s

4
4

8
8

5
2

1
6

Pe
rm

itte
d P

ha
se

s
4

2
6

De
tec

tor
 P

ha
se

4
4

4
8

8
5

2
1

6
Sw

itc
h P

ha
se

Mi
nim

um
 In

itia
l (s

)
10

.0
10

.0
10

.0
10

.0
10

.0
5.0

10
.0

5.0
10

.0
Mi

nim
um

 S
pli

t (
s)

31
.9

31
.9

31
.9

31
.9

31
.9

11
.0

34
.1

11
.0

34
.1

To
tal

 S
pli

t (
s)

32
.0

32
.0

32
.0

32
.0

32
.0

11
.0

55
.0

11
.0

55
.0

To
tal

 S
pli

t (
%

)
24

.6%
24

.6%
24

.6%
24

.6%
24

.6%
8.5

%
42

.3%
8.5

%
42

.3%
Ye

llo
w 

Tim
e (

s)
3.3

3.3
3.3

3.3
3.3

3.7
3.7

3.7
3.7

Al
l-R

ed
 T

im
e (

s)
2.6

2.6
2.6

2.6
2.6

2.3
2.4

2.3
2.4

Lo
st 

Tim
e A

dju
st 

(s)
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

To
tal

 Lo
st 

Tim
e (

s)
5.9

5.9
5.9

5.9
5.9

6.0
6.1

6.0
6.1

Le
ad

/La
g

Le
ad

La
g

Le
ad

La
g

Le
ad

-L
ag

 O
pti

mi
ze

?
Ye

s
Ye

s
Ye

s
Ye

s
Re

ca
ll M

od
e

No
ne

No
ne

No
ne

No
ne

No
ne

No
ne

C-
Ma

x
No

ne
C-

Ma
x

Ac
t E

ffc
t G

re
en

 (s
)

13
.2

13
.2

13
.2

13
.2

13
.2

88
.6

86
.1

87
.2

83
.6

Ac
tua

ted
 g/

C 
Ra

tio
0.1

0
0.1

0
0.1

0
0.1

0
0.1

0
0.6

8
0.6

6
0.6

7
0.6

4
v/c

 R
ati

o
0.2

2
0.2

1
0.0

8
0.0

8
0.1

9
0.1

3
0.6

1
0.1

4
0.5

0
Co

ntr
ol 

De
lay

54
.5

54
.3

0.6
50

.5
32

.6
11

.7
15

.2
12

.5
17

.1
Qu

eu
e D

ela
y

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
To

tal
 D

ela
y

54
.5

54
.3

0.6
50

.5
32

.6
11

.7
15

.2
12

.5
17

.1
LO

S
D

D
A

D
C

B
B

B
B

Ap
pr

oa
ch

 D
ela

y
42

.4
37

.8
15

.1
16

.9
Ap

pr
oa

ch
 LO

S
D

D
B

B
Qu

eu
e L

en
gth

 50
th 

(m
)

9.5
9.5

0.0
3.6

4.4
2.1

51
.5

2.2
74

.7
Qu

eu
e L

en
gth

 95
th 

(m
)

18
.5

18
.5

0.0
9.2

13
.4

m5
.7

#2
50

.9
10

.2
10

6.7
Int

er
na

l L
ink

 D
ist

 (m
)

37
.7

12
0.8

21
8.9

20
8.3

Tu
rn

 B
ay

 Le
ng

th 
(m

)
40

.0
40

.0
39

.0
91

.0
66

.0
Ba

se
 C

ap
ac

ity
 (v

ph
)

31
6

32
3

39
1

33
2

33
5

30
8

21
93

22
8

21
04

St
ar

va
tio

n C
ap

 R
ed

uc
tn

0
0

0
0

0
0

0
0

0
Sp

illb
ac

k C
ap

 R
ed

uc
tn

0
0

0
0

0
0

0
0

0
St

or
ag

e C
ap

 R
ed

uc
tn

0
0

0
0

0
0

0
0

0
Re

du
ce

d v
/c 

Ra
tio

0.1
1

0.1
1

0.0
5

0.0
4

0.1
0

0.1
3

0.6
1

0.1
4

0.5
0

Int
er

se
cti

on
 S

um
ma

ry
Cy

cle
 Le

ng
th:

 13
0

Ac
tua

ted
 C

yc
le 

Le
ng

th:
 13

0
Of

fse
t: 7

6 (
58

%
), 

Re
fer

en
ce

d t
o p

ha
se

 2:
NB

TL
 an

d 6
:S

BT
L, 

St
ar

t o
f G

re
en

Na
tur

al 
Cy

cle
: 1

30
Co

ntr
ol 

Ty
pe

: A
ctu

ate
d-

Co
or

din
ate

d

La
ne

s,
 V

ol
um

es
, T

im
in

gs
2:

 M
er

iv
al

e 
&

 M
er

iv
al

e 
M

al
l A

cc
es

s 
1/

B
as

il 
M

ac
do

na
ld

04
-1

3-
20

20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

AM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
7 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 4

Ma
xim

um
 v/

c R
ati

o: 
0.6

1
Int

er
se

cti
on

 S
ign

al 
De

lay
: 1

7.2
Int

er
se

cti
on

 LO
S:

 B
Int

er
se

cti
on

 C
ap

ac
ity

 U
tili

za
tio

n 6
6.5

%
IC

U 
Le

ve
l o

f S
er

vic
e C

An
aly

sis
 P

er
iod

 (m
in)

 15
#  

  9
5th

 pe
rce

nti
le 

vo
lum

e e
xc

ee
ds

 ca
pa

cit
y, 

qu
eu

e m
ay

 be
 lo

ng
er

.
    

 Q
ue

ue
 sh

ow
n i

s m
ax

im
um

 af
ter

 tw
o c

yc
les

.
m 

   V
olu

me
 fo

r 9
5th

 pe
rce

nti
le 

qu
eu

e i
s m

ete
re

d b
y u

ps
tre

am
 si

gn
al.

Sp
lits

 an
d P

ha
se

s: 
    

2: 
Me

riv
ale

 &
 M

er
iva

le 
Ma

ll A
cc

es
s 1

/B
as

il M
ac

do
na

ld



La
ne

s,
 V

ol
um

es
, T

im
in

gs
3:

 M
er

iv
al

e 
&

 V
ie

w
m

ou
nt

04
-1

3-
20

20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

AM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
7 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 5

La
ne

 G
ro

up
EB

L
EB

T
EB

R
W

BL
W

BT
W

BR
NB

L
NB

T
NB

R
SB

L
SB

T
SB

R
La

ne
 C

on
fig

ur
ati

on
s

Tr
aff

ic 
Vo

lum
e (

vp
h)

44
80

85
19

1
87

73
82

12
49

23
9

29
92

8
20

Fu
tur

e V
olu

me
 (v

ph
)

44
80

85
19

1
87

73
82

12
49

23
9

29
92

8
20

Sa
td.

 F
low

 (p
ro

t)
16

58
15

54
0

16
58

16
12

0
16

58
32

13
0

16
58

33
02

0
Flt

 P
er

mi
tte

d
0.6

56
0.4

20
0.2

45
0.0

96
Sa

td.
 F

low
 (p

er
m)

11
38

15
54

0
70

6
16

12
0

42
5

32
13

0
16

8
33

02
0

Sa
td.

 F
low

 (R
TO

R)
37

35
28

3
La

ne
 G

ro
up

 F
low

 (v
ph

)
44

16
5

0
19

1
16

0
0

82
14

88
0

29
94

8
0

Tu
rn

 T
yp

e
Pe

rm
NA

pm
+p

t
NA

Pe
rm

NA
Pe

rm
NA

Pr
ote

cte
d P

ha
se

s
4

3
8

2
6

Pe
rm

itte
d P

ha
se

s
4

8
2

6
De

tec
tor

 P
ha

se
4

4
3

8
2

2
6

6
Sw

itc
h P

ha
se

Mi
nim

um
 In

itia
l (s

)
10

.0
10

.0
5.0

10
.0

10
.0

10
.0

10
.0

10
.0

Mi
nim

um
 S

pli
t (

s)
33

.5
33

.5
11

.5
33

.5
31

.7
31

.7
31

.7
31

.7
To

tal
 S

pli
t (

s)
33

.5
33

.5
17

.0
50

.0
79

.5
79

.5
79

.5
79

.5
To

tal
 S

pli
t (

%
)

25
.8%

25
.8%

13
.1%

38
.5%

61
.2%

61
.2%

61
.2%

61
.2%

Ye
llo

w 
Tim

e (
s)

3.0
3.0

3.0
3.0

3.7
3.7

3.7
3.7

Al
l-R

ed
 T

im
e (

s)
3.5

3.5
3.5

3.5
2.0

2.0
2.0

2.0
Lo

st 
Tim

e A
dju

st 
(s)

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

To
tal

 Lo
st 

Tim
e (

s)
6.5

6.5
6.5

6.5
5.7

5.7
5.7

5.7
Le

ad
/La

g
La

g
La

g
Le

ad
Le

ad
-L

ag
 O

pti
mi

ze
?

Ye
s

Ye
s

Ye
s

Re
ca

ll M
od

e
No

ne
No

ne
No

ne
No

ne
C-

Ma
x

C-
Ma

x
C-

Ma
x

C-
Ma

x
Ac

t E
ffc

t G
re

en
 (s

)
23

.6
23

.6
40

.6
40

.6
77

.2
77

.2
77

.2
77

.2
Ac

tua
ted

 g/
C 

Ra
tio

0.1
8

0.1
8

0.3
1

0.3
1

0.5
9

0.5
9

0.5
9

0.5
9

v/c
 R

ati
o

0.2
1

0.5
3

0.6
4

0.3
0

0.3
3

0.7
8

0.2
9

0.4
8

Co
ntr

ol 
De

lay
45

.6
42

.3
45

.1
26

.7
19

.3
24

.0
9.9

5.1
Qu

eu
e D

ela
y

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

To
tal

 D
ela

y
45

.6
42

.3
45

.1
26

.7
19

.3
24

.0
9.9

5.1
LO

S
D

D
D

C
B

C
A

A
Ap

pr
oa

ch
 D

ela
y

43
.0

36
.7

23
.8

5.3
Ap

pr
oa

ch
 LO

S
D

D
C

A
Qu

eu
e L

en
gth

 50
th 

(m
)

9.9
30

.3
38

.4
24

.2
11

.3
15

9.4
0.5

7.2
Qu

eu
e L

en
gth

 95
th 

(m
)

21
.3

53
.6

59
.9

42
.8

24
.3

19
2.9

m1
.6

15
.8

Int
er

na
l L

ink
 D

ist
 (m

)
72

.9
14

7.0
17

3.8
21

8.9
Tu

rn
 B

ay
 Le

ng
th 

(m
)

23
.0

86
.0

63
.0

10
7.0

Ba
se

 C
ap

ac
ity

 (v
ph

)
23

6
35

2
29

7
56

8
25

2
19

19
99

19
61

St
ar

va
tio

n C
ap

 R
ed

uc
tn

0
0

0
0

0
0

0
0

Sp
illb

ac
k C

ap
 R

ed
uc

tn
0

0
0

0
0

0
0

0
St

or
ag

e C
ap

 R
ed

uc
tn

0
0

0
0

0
0

0
0

Re
du

ce
d v

/c 
Ra

tio
0.1

9
0.4

7
0.6

4
0.2

8
0.3

3
0.7

8
0.2

9
0.4

8

Int
er

se
cti

on
 S

um
ma

ry
Cy

cle
 Le

ng
th:

 13
0

Ac
tua

ted
 C

yc
le 

Le
ng

th:
 13

0
Of

fse
t: 6

2 (
48

%
), 

Re
fer

en
ce

d t
o p

ha
se

 2:
NB

TL
 an

d 6
:S

BT
L, 

St
ar

t o
f G

re
en

Na
tur

al 
Cy

cle
: 9

0
Co

ntr
ol 

Ty
pe

: A
ctu

ate
d-

Co
or

din
ate

d

La
ne

s,
 V

ol
um

es
, T

im
in

gs
3:

 M
er

iv
al

e 
&

 V
ie

w
m

ou
nt

04
-1

3-
20

20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

AM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
7 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 6

Ma
xim

um
 v/

c R
ati

o: 
0.7

8
Int

er
se

cti
on

 S
ign

al 
De

lay
: 2

0.7
Int

er
se

cti
on

 LO
S:

 C
Int

er
se

cti
on

 C
ap

ac
ity

 U
tili

za
tio

n 1
04

.1%
IC

U 
Le

ve
l o

f S
er

vic
e G

An
aly

sis
 P

er
iod

 (m
in)

 15
m 

   V
olu

me
 fo

r 9
5th

 pe
rce

nti
le 

qu
eu

e i
s m

ete
re

d b
y u

ps
tre

am
 si

gn
al.

Sp
lits

 an
d P

ha
se

s: 
    

3: 
Me

riv
ale

 &
 V

iew
mo

un
t



H
C

M
 2

01
0 

T
W

S
C

4:
 G

le
nm

an
or

 E
/M

er
iv

al
e 

M
al

l A
cc

es
s 

2 
&

 V
ie

w
m

ou
nt

04
-1

3-
20

20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

AM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
7 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 8

Int
er

se
cti

on
Int

 D
ela

y, 
s/v

eh
1.1

Mo
ve

me
nt

EB
L

EB
T

EB
R

W
BL

W
BT

W
BR

NB
L

NB
T

NB
R

SB
L

SB
T

SB
R

La
ne

 C
on

fig
ur

ati
on

s
Tr

aff
ic 

Vo
l, v

eh
/h

18
28

0
2

10
18

3
52

0
0

15
11

0
13

Fu
tur

e V
ol,

 ve
h/h

18
28

0
2

10
18

3
52

0
0

15
11

0
13

Co
nfl

ict
ing

 P
ed

s, 
#/h

r
1

0
8

8
0

1
1

0
1

1
0

1
Si

gn
 C

on
tro

l 
Fr

ee
Fr

ee
Fr

ee
Fr

ee
Fr

ee
Fr

ee
St

op
St

op
St

op
St

op
St

op
St

op
RT

 C
ha

nn
eli

ze
d

-
-

No
ne

-
-

No
ne

-
-

No
ne

-
-

No
ne

St
or

ag
e L

en
gth

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

Ve
h i

n M
ed

ian
 S

tor
ag

e, 
#

-
0

-
-

0
-

-
0

-
-

0
-

Gr
ad

e, 
%

-
0

-
-

0
-

-
0

-
-

0
-

Pe
ak

 H
ou

r F
ac

tor
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
He

av
y V

eh
icl

es
, %

2
2

2
2

2
2

2
2

2
2

2
2

Mv
mt

 F
low

18
28

0
2

10
18

3
52

0
0

15
11

0
13

 Ma
jor

/M
ino

r
Ma

jor
1

Ma
jor

2
Mi

no
r1

Mi
no

r2
Co

nfl
ict

ing
 F

low
 A

ll
23

6
0

0
29

0
0

0
56

2
58

1
29

0
55

6
55

6
21

1
    

    
  S

tag
e 1

-
-

-
-

-
-

32
5

32
5

-
23

0
23

0
-

    
    

  S
tag

e 2
-

-
-

-
-

-
23

7
25

6
-

32
6

32
6

-
Cr

itic
al 

Hd
wy

4.1
2

-
-

4.1
2

-
-

7.1
2

6.5
2

6.2
2

7.1
2

6.5
2

6.2
2

Cr
itic

al 
Hd

wy
 S

tg 
1

-
-

-
-

-
-

6.1
2

5.5
2

-
6.1

2
5.5

2
-

Cr
itic

al 
Hd

wy
 S

tg 
2

-
-

-
-

-
-

6.1
2

5.5
2

-
6.1

2
5.5

2
-

Fo
llo

w-
up

 H
dw

y
2.2

18
-

-
2.2

18
-

-
3.5

18
4.0

18
3.3

18
3.5

18
4.0

18
3.3

18
Po

t C
ap

-1
 M

an
eu

ve
r

13
31

-
-

12
72

-
-

43
8

42
5

74
9

44
2

43
9

82
9

    
    

  S
tag

e 1
-

-
-

-
-

-
68

7
64

9
-

77
3

71
4

-
    

    
  S

tag
e 2

-
-

-
-

-
-

76
6

69
6

-
68

7
64

8
-

Pl
ato

on
 bl

oc
ke

d, 
%

-
-

-
-

Mo
v C

ap
-1

 M
an

eu
ve

r
13

30
-

-
12

63
-

-
42

0
41

1
74

3
42

4
42

5
82

7
Mo

v C
ap

-2
 M

an
eu

ve
r

-
-

-
-

-
-

42
0

41
1

-
42

4
42

5
-

    
    

  S
tag

e 1
-

-
-

-
-

-
67

1
63

4
-

76
0

70
7

-
    

    
  S

tag
e 2

-
-

-
-

-
-

74
6

68
9

-
66

2
63

3
-

 Ap
pr

oa
ch

EB
W

B
NB

SB
HC

M 
Co

ntr
ol 

De
lay

, s
0.5

0.3
9.9

11
.5

HC
M 

LO
S

A
B

 Mi
no

r L
an

e/M
ajo

r M
vm

t
NB

Ln
1

EB
L

EB
T

EB
R

W
BL

W
BT

W
BR

SB
Ln

1
Ca

pa
cit

y (
ve

h/h
)

74
3

13
30

-
-

12
63

-
-

57
6

HC
M 

La
ne

 V
/C

 R
ati

o
0.0

2
0.0

14
-

-
0.0

08
-

-
0.0

42
HC

M 
Co

ntr
ol 

De
lay

 (s
)

9.9
7.7

0
-

7.9
0

-
11

.5
HC

M 
La

ne
 LO

S
A

A
A

-
A

A
-

B
HC

M 
95

th 
%

tile
 Q

(ve
h)

0.1
0

-
-

0
-

-
0.1

La
ne

s,
 V

ol
um

es
, T

im
in

gs
1:

 M
er

iv
al

e 
&

 P
riv

at
e 

D
riv

ew
ay

/F
am

ily
 B

ro
w

n
04

-1
3-

20
20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

PM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
7 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 1

La
ne

 G
ro

up
EB

L
EB

T
EB

R
W

BL
W

BT
W

BR
NB

L
NB

T
NB

R
SB

L
SB

T
SB

R
La

ne
 C

on
fig

ur
ati

on
s

Tr
aff

ic 
Vo

lum
e (

vp
h)

42
11

14
42

5
36

10
14

43
59

49
13

47
17

Fu
tur

e V
olu

me
 (v

ph
)

42
11

14
42

5
36

10
14

43
59

49
13

47
17

Sa
td.

 F
low

 (p
ro

t)
0

16
28

0
16

58
14

44
0

16
58

32
79

0
16

58
33

01
0

Flt
 P

er
mi

tte
d

0.7
85

0.7
48

0.1
93

0.1
18

Sa
td.

 F
low

 (p
er

m)
0

12
85

0
12

60
14

44
0

32
8

32
79

0
20

6
33

01
0

Sa
td.

 F
low

 (R
TO

R)
9

36
5

2
La

ne
 G

ro
up

 F
low

 (v
ph

)
0

67
0

42
41

0
10

15
02

0
49

13
64

0
Tu

rn
 T

yp
e

Pe
rm

NA
Pe

rm
NA

Pe
rm

NA
pm

+p
t

NA
Pr

ote
cte

d P
ha

se
s

4
8

2
1

6
Pe

rm
itte

d P
ha

se
s

4
8

2
6

De
tec

tor
 P

ha
se

4
4

8
8

2
2

1
6

Sw
itc

h P
ha

se
Mi

nim
um

 In
itia

l (s
)

10
.0

10
.0

10
.0

10
.0

10
.0

10
.0

5.0
10

.0
Mi

nim
um

 S
pli

t (
s)

30
.4

30
.4

30
.4

30
.4

27
.6

27
.6

10
.6

26
.7

To
tal

 S
pli

t (
s)

31
.0

31
.0

31
.0

31
.0

82
.0

82
.0

17
.0

99
.0

To
tal

 S
pli

t (
%

)
23

.8%
23

.8%
23

.8%
23

.8%
63

.1%
63

.1%
13

.1%
76

.2%
Ye

llo
w 

Tim
e (

s)
3.0

3.0
3.0

3.0
3.7

3.7
3.7

3.7
Al

l-R
ed

 T
im

e (
s)

3.4
3.4

3.4
3.4

1.9
1.9

1.9
1.0

Lo
st 

Tim
e A

dju
st 

(s)
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

To
tal

 Lo
st 

Tim
e (

s)
6.4

6.4
6.4

5.6
5.6

5.6
4.7

Le
ad

/La
g

La
g

La
g

Le
ad

Le
ad

-L
ag

 O
pti

mi
ze

?
Ye

s
Ye

s
Ye

s
Re

ca
ll M

od
e

No
ne

No
ne

No
ne

No
ne

C-
Ma

x
C-

Ma
x

No
ne

C-
Ma

x
Ac

t E
ffc

t G
re

en
 (s

)
18

.4
18

.4
18

.4
94

.1
94

.1
10

2.9
10

4.7
Ac

tua
ted

 g/
C 

Ra
tio

0.1
4

0.1
4

0.1
4

0.7
2

0.7
2

0.7
9

0.8
1

v/c
 R

ati
o

0.3
5

0.2
4

0.1
7

0.0
4

0.6
3

0.2
1

0.5
1

Co
ntr

ol 
De

lay
46

.5
50

.0
17

.9
1.7

4.5
6.8

6.8
Qu

eu
e D

ela
y

0.0
0.0

0.0
0.0

0.3
0.0

0.0
To

tal
 D

ela
y

46
.5

50
.0

17
.9

1.7
4.8

6.8
6.8

LO
S

D
D

B
A

A
A

A
Ap

pr
oa

ch
 D

ela
y

46
.5

34
.2

4.8
6.8

Ap
pr

oa
ch

 LO
S

D
C

A
A

Qu
eu

e L
en

gth
 50

th 
(m

)
13

.5
9.7

1.1
0.2

92
.4

3.4
78

.9
Qu

eu
e L

en
gth

 95
th 

(m
)

28
.2

21
.1

11
.5

m0
.2

30
.1

7.0
95

.4
Int

er
na

l L
ink

 D
ist

 (m
)

20
.2

98
.6

20
8.3

20
4.0

Tu
rn

 B
ay

 Le
ng

th 
(m

)
50

.0
47

.0
57

.0
Ba

se
 C

ap
ac

ity
 (v

ph
)

25
0

23
8

30
2

23
7

23
75

29
0

26
59

St
ar

va
tio

n C
ap

 R
ed

uc
tn

0
0

0
0

30
0

0
0

Sp
illb

ac
k C

ap
 R

ed
uc

tn
0

0
0

0
0

0
0

St
or

ag
e C

ap
 R

ed
uc

tn
0

0
0

0
0

0
0

Re
du

ce
d v

/c 
Ra

tio
0.2

7
0.1

8
0.1

4
0.0

4
0.7

2
0.1

7
0.5

1

Int
er

se
cti

on
 S

um
ma

ry
Cy

cle
 Le

ng
th:

 13
0

Ac
tua

ted
 C

yc
le 

Le
ng

th:
 13

0
Of

fse
t: 2

5 (
19

%
), 

Re
fer

en
ce

d t
o p

ha
se

 2:
NB

TL
 an

d 6
:S

BT
L, 

St
ar

t o
f G

re
en

Na
tur

al 
Cy

cle
: 9

0
Co

ntr
ol 

Ty
pe

: A
ctu

ate
d-

Co
or

din
ate

d



La
ne

s,
 V

ol
um

es
, T

im
in

gs
1:

 M
er

iv
al

e 
&

 P
riv

at
e 

D
riv

ew
ay

/F
am

ily
 B

ro
w

n
04

-1
3-

20
20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

PM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
7 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 2

Ma
xim

um
 v/

c R
ati

o: 
0.6

3
Int

er
se

cti
on

 S
ign

al 
De

lay
: 7

.4
Int

er
se

cti
on

 LO
S:

 A
Int

er
se

cti
on

 C
ap

ac
ity

 U
tili

za
tio

n 7
0.2

%
IC

U 
Le

ve
l o

f S
er

vic
e C

An
aly

sis
 P

er
iod

 (m
in)

 15
m 

   V
olu

me
 fo

r 9
5th

 pe
rce

nti
le 

qu
eu

e i
s m

ete
re

d b
y u

ps
tre

am
 si

gn
al.

Sp
lits

 an
d P

ha
se

s: 
    

1: 
Me

riv
ale

 &
 P

riv
ate

 D
riv

ew
ay

/F
am

ily
 B

ro
wn

La
ne

s,
 V

ol
um

es
, T

im
in

gs
2:

 M
er

iv
al

e 
&

 M
er

iv
al

e 
M

al
l A

cc
es

s 
1/

B
as

il 
M

ac
do

na
ld

04
-1

3-
20

20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

PM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
7 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 3

La
ne

 G
ro

up
EB

L
EB

T
EB

R
W

BL
W

BT
W

BR
NB

L
NB

T
NB

R
SB

L
SB

T
SB

R
La

ne
 C

on
fig

ur
ati

on
s

Tr
aff

ic 
Vo

lum
e (

vp
h)

15
9

78
67

43
52

52
65

12
71

25
94

11
61

22
7

Fu
tur

e V
olu

me
 (v

ph
)

15
9

78
67

43
52

52
65

12
71

25
94

11
61

22
7

Sa
td.

 F
low

 (p
ro

t)
15

75
16

30
14

83
16

58
15

89
0

16
58

33
03

0
16

58
32

17
0

Flt
 P

er
mi

tte
d

0.9
50

0.9
83

0.9
50

0.0
88

0.0
98

Sa
td.

 F
low

 (p
er

m)
15

48
16

20
14

31
16

24
15

89
0

15
4

33
03

0
17

1
32

17
0

Sa
td.

 F
low

 (R
TO

R)
12

6
35

2
20

La
ne

 G
ro

up
 F

low
 (v

ph
)

11
6

12
1

67
43

10
4

0
65

12
96

0
94

13
88

0
Tu

rn
 T

yp
e

Sp
lit

NA
Pe

rm
Sp

lit
NA

pm
+p

t
NA

pm
+p

t
NA

Pr
ote

cte
d P

ha
se

s
4

4
8

8
5

2
1

6
Pe

rm
itte

d P
ha

se
s

4
2

6
De

tec
tor

 P
ha

se
4

4
4

8
8

5
2

1
6

Sw
itc

h P
ha

se
Mi

nim
um

 In
itia

l (s
)

10
.0

10
.0

10
.0

10
.0

10
.0

5.0
10

.0
5.0

10
.0

Mi
nim

um
 S

pli
t (

s)
31

.9
31

.9
31

.9
31

.9
31

.9
11

.0
34

.1
11

.0
34

.1
To

tal
 S

pli
t (

s)
32

.0
32

.0
32

.0
32

.0
32

.0
12

.0
54

.0
12

.0
54

.0
To

tal
 S

pli
t (

%
)

24
.6%

24
.6%

24
.6%

24
.6%

24
.6%

9.2
%

41
.5%

9.2
%

41
.5%

Ye
llo

w 
Tim

e (
s)

3.3
3.3

3.3
3.3

3.3
3.7

3.7
3.7

3.7
Al

l-R
ed

 T
im

e (
s)

2.6
2.6

2.6
2.6

2.6
2.3

2.4
2.3

2.4
Lo

st 
Tim

e A
dju

st 
(s)

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
To

tal
 Lo

st 
Tim

e (
s)

5.9
5.9

5.9
5.9

5.9
6.0

6.1
6.0

6.1
Le

ad
/La

g
Le

ad
La

g
Le

ad
La

g
Le

ad
-L

ag
 O

pti
mi

ze
?

Ye
s

Ye
s

Ye
s

Ye
s

Re
ca

ll M
od

e
No

ne
No

ne
No

ne
No

ne
No

ne
No

ne
C-

Ma
x

No
ne

C-
Ma

x
Ac

t E
ffc

t G
re

en
 (s

)
17

.9
17

.9
17

.9
16

.6
16

.6
70

.9
64

.4
73

.5
67

.5
Ac

tua
ted

 g/
C 

Ra
tio

0.1
4

0.1
4

0.1
4

0.1
3

0.1
3

0.5
5

0.5
0

0.5
7

0.5
2

v/c
 R

ati
o

0.5
3

0.5
4

0.2
2

0.2
0

0.4
5

0.4
1

0.7
9

0.5
3

0.8
3

Co
ntr

ol 
De

lay
59

.6
59

.5
1.6

49
.6

38
.5

32
.6

28
.1

33
.1

29
.3

Qu
eu

e D
ela

y
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

To
tal

 D
ela

y
59

.6
59

.5
1.6

49
.6

38
.5

32
.6

28
.1

33
.1

29
.3

LO
S

E
E

A
D

D
C

C
C

C
Ap

pr
oa

ch
 D

ela
y

46
.8

41
.8

28
.3

29
.6

Ap
pr

oa
ch

 LO
S

D
D

C
C

Qu
eu

e L
en

gth
 50

th 
(m

)
31

.8
33

.3
0.0

11
.1

18
.1

7.4
85

.3
8.2

83
.4

Qu
eu

e L
en

gth
 95

th 
(m

)
48

.9
50

.5
0.0

20
.7

33
.2

m8
.0

m8
2.8

#3
3.1

#2
77

.8
Int

er
na

l L
ink

 D
ist

 (m
)

37
.7

12
0.8

21
8.9

20
8.3

Tu
rn

 B
ay

 Le
ng

th 
(m

)
40

.0
40

.0
39

.0
91

.0
66

.0
Ba

se
 C

ap
ac

ity
 (v

ph
)

31
6

32
7

38
8

33
2

34
6

15
8

16
37

17
8

16
80

St
ar

va
tio

n C
ap

 R
ed

uc
tn

0
0

0
0

0
0

0
0

0
Sp

illb
ac

k C
ap

 R
ed

uc
tn

0
0

0
0

0
0

0
0

0
St

or
ag

e C
ap

 R
ed

uc
tn

0
0

0
0

0
0

0
0

0
Re

du
ce

d v
/c 

Ra
tio

0.3
7

0.3
7

0.1
7

0.1
3

0.3
0

0.4
1

0.7
9

0.5
3

0.8
3

Int
er

se
cti

on
 S

um
ma

ry
Cy

cle
 Le

ng
th:

 13
0

Ac
tua

ted
 C

yc
le 

Le
ng

th:
 13

0
Of

fse
t: 2

0 (
15

%
), 

Re
fer

en
ce

d t
o p

ha
se

 2:
NB

TL
 an

d 6
:S

BT
L, 

St
ar

t o
f G

re
en

Na
tur

al 
Cy

cle
: 1

40
Co

ntr
ol 

Ty
pe

: A
ctu

ate
d-

Co
or

din
ate

d



La
ne

s,
 V

ol
um

es
, T

im
in

gs
2:

 M
er

iv
al

e 
&

 M
er

iv
al

e 
M

al
l A

cc
es

s 
1/

B
as

il 
M

ac
do

na
ld

04
-1

3-
20

20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

PM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
7 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 4

Ma
xim

um
 v/

c R
ati

o: 
0.8

3
Int

er
se

cti
on

 S
ign

al 
De

lay
: 3

1.2
Int

er
se

cti
on

 LO
S:

 C
Int

er
se

cti
on

 C
ap

ac
ity

 U
tili

za
tio

n 8
3.4

%
IC

U 
Le

ve
l o

f S
er

vic
e E

An
aly

sis
 P

er
iod

 (m
in)

 15
#  

  9
5th

 pe
rce

nti
le 

vo
lum

e e
xc

ee
ds

 ca
pa

cit
y, 

qu
eu

e m
ay

 be
 lo

ng
er

.
    

 Q
ue

ue
 sh

ow
n i

s m
ax

im
um

 af
ter

 tw
o c

yc
les

.
m 

   V
olu

me
 fo

r 9
5th

 pe
rce

nti
le 

qu
eu

e i
s m

ete
re

d b
y u

ps
tre

am
 si

gn
al.

Sp
lits

 an
d P

ha
se

s: 
    

2: 
Me

riv
ale

 &
 M

er
iva

le 
Ma

ll A
cc

es
s 1

/B
as

il M
ac

do
na

ld

La
ne

s,
 V

ol
um

es
, T

im
in

gs
3:

 M
er

iv
al

e 
&

 V
ie

w
m

ou
nt

04
-1

3-
20

20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

PM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
7 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 5

La
ne

 G
ro

up
EB

L
EB

T
EB

R
W

BL
W

BT
W

BR
NB

L
NB

T
NB

R
SB

L
SB

T
SB

R
La

ne
 C

on
fig

ur
ati

on
s

Tr
aff

ic 
Vo

lum
e (

vp
h)

41
81

10
8

28
5

14
6

25
17

7
13

21
25

4
38

11
81

43
Fu

tur
e V

olu
me

 (v
ph

)
41

81
10

8
28

5
14

6
25

17
7

13
21

25
4

38
11

81
43

Sa
td.

 F
low

 (p
ro

t)
16

58
15

27
0

16
58

16
97

0
16

58
31

85
0

16
58

32
85

0
Flt

 P
er

mi
tte

d
0.6

49
0.3

74
0.0

69
0.0

77
Sa

td.
 F

low
 (p

er
m)

11
09

15
27

0
62

8
16

97
0

12
0

31
85

0
13

4
32

85
0

Sa
td.

 F
low

 (R
TO

R)
47

8
19

3
La

ne
 G

ro
up

 F
low

 (v
ph

)
41

18
9

0
28

5
17

1
0

17
7

15
75

0
38

12
24

0
Tu

rn
 T

yp
e

Pe
rm

NA
pm

+p
t

NA
pm

+p
t

NA
pm

+p
t

NA
Pr

ote
cte

d P
ha

se
s

4
3

8
5

2
1

6
Pe

rm
itte

d P
ha

se
s

4
8

2
6

De
tec

tor
 P

ha
se

4
4

3
8

5
2

1
6

Sw
itc

h P
ha

se
Mi

nim
um

 In
itia

l (s
)

10
.0

10
.0

5.0
10

.0
5.0

10
.0

5.0
10

.0
Mi

nim
um

 S
pli

t (
s)

33
.5

33
.5

11
.5

33
.5

10
.7

31
.7

10
.7

31
.7

To
tal

 S
pli

t (
s)

33
.5

33
.5

25
.0

58
.0

18
.0

53
.5

18
.0

53
.5

To
tal

 S
pli

t (
%

)
25

.8%
25

.8%
19

.2%
44

.6%
13

.8%
41

.2%
13

.8%
41

.2%
Ye

llo
w 

Tim
e (

s)
3.0

3.0
3.0

3.0
3.7

3.7
3.7

3.7
Al

l-R
ed

 T
im

e (
s)

3.5
3.5

3.5
3.5

2.0
2.0

2.0
2.0

Lo
st 

Tim
e A

dju
st 

(s)
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
To

tal
 Lo

st 
Tim

e (
s)

6.5
6.5

6.5
6.5

5.7
5.7

5.7
5.7

Le
ad

/La
g

La
g

La
g

Le
ad

Le
ad

La
g

Le
ad

La
g

Le
ad

-L
ag

 O
pti

mi
ze

?
Ye

s
Ye

s
Ye

s
Ye

s
Ye

s
Ye

s
Ye

s
Re

ca
ll M

od
e

No
ne

No
ne

No
ne

No
ne

No
ne

C-
Ma

x
No

ne
C-

Ma
x

Ac
t E

ffc
t G

re
en

 (s
)

23
.6

23
.6

48
.3

48
.3

68
.8

59
.0

59
.1

52
.1

Ac
tua

ted
 g/

C 
Ra

tio
0.1

8
0.1

8
0.3

7
0.3

7
0.5

3
0.4

5
0.4

5
0.4

0
v/c

 R
ati

o
0.2

0
0.6

0
0.7

6
0.2

7
0.8

8
1.0

8
0.2

7
0.9

3
Co

ntr
ol 

De
lay

45
.5

43
.7

44
.4

27
.3

69
.7

83
.8

22
.2

29
.5

Qu
eu

e D
ela

y
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
To

tal
 D

ela
y

45
.5

43
.7

44
.4

27
.3

69
.7

83
.8

22
.2

29
.5

LO
S

D
D

D
C

E
F

C
C

Ap
pr

oa
ch

 D
ela

y
44

.0
38

.0
82

.4
29

.3
Ap

pr
oa

ch
 LO

S
D

D
F

C
Qu

eu
e L

en
gth

 50
th 

(m
)

9.2
34

.3
55

.1
28

.9
33

.3
~2

70
.4

1.3
~1

78
.5

Qu
eu

e L
en

gth
 95

th 
(m

)
20

.1
59

.8
81

.1
46

.6
#7

6.9
#3

22
.2

m3
.0

#2
17

.4
Int

er
na

l L
ink

 D
ist

 (m
)

72
.9

14
7.0

17
3.8

21
8.9

Tu
rn

 B
ay

 Le
ng

th 
(m

)
23

.0
86

.0
63

.0
10

7.0
Ba

se
 C

ap
ac

ity
 (v

ph
)

23
0

35
4

37
9

68
3

20
9

14
56

21
0

13
17

St
ar

va
tio

n C
ap

 R
ed

uc
tn

0
0

0
0

0
0

0
0

Sp
illb

ac
k C

ap
 R

ed
uc

tn
0

0
0

0
0

0
0

0
St

or
ag

e C
ap

 R
ed

uc
tn

0
0

0
0

0
0

0
0

Re
du

ce
d v

/c 
Ra

tio
0.1

8
0.5

3
0.7

5
0.2

5
0.8

5
1.0

8
0.1

8
0.9

3

Int
er

se
cti

on
 S

um
ma

ry
Cy

cle
 Le

ng
th:

 13
0

Ac
tua

ted
 C

yc
le 

Le
ng

th:
 13

0
Of

fse
t: 2

7 (
21

%
), 

Re
fer

en
ce

d t
o p

ha
se

 2:
NB

TL
 an

d 6
:S

BT
L, 

St
ar

t o
f G

re
en

Na
tur

al 
Cy

cle
: 1

30
Co

ntr
ol 

Ty
pe

: A
ctu

ate
d-

Co
or

din
ate

d



La
ne

s,
 V

ol
um

es
, T

im
in

gs
3:

 M
er

iv
al

e 
&

 V
ie

w
m

ou
nt

04
-1

3-
20

20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

PM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
7 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 6

Ma
xim

um
 v/

c R
ati

o: 
1.0

8
Int

er
se

cti
on

 S
ign

al 
De

lay
: 5

6.4
Int

er
se

cti
on

 LO
S:

 E
Int

er
se

cti
on

 C
ap

ac
ity

 U
tili

za
tio

n 1
09

.2%
IC

U 
Le

ve
l o

f S
er

vic
e H

An
aly

sis
 P

er
iod

 (m
in)

 15
~ 

   V
olu

me
 ex

ce
ed

s c
ap

ac
ity

, q
ue

ue
 is

 th
eo

re
tic

all
y i

nfi
nit

e.
    

 Q
ue

ue
 sh

ow
n i

s m
ax

im
um

 af
ter

 tw
o c

yc
les

.
#  

  9
5th

 pe
rce

nti
le 

vo
lum

e e
xc

ee
ds

 ca
pa

cit
y, 

qu
eu

e m
ay

 be
 lo

ng
er

.
    

 Q
ue

ue
 sh

ow
n i

s m
ax

im
um

 af
ter

 tw
o c

yc
les

.
m 

   V
olu

me
 fo

r 9
5th

 pe
rce

nti
le 

qu
eu

e i
s m

ete
re

d b
y u

ps
tre

am
 si

gn
al.

Sp
lits

 an
d P

ha
se

s: 
    

3: 
Me

riv
ale

 &
 V

iew
mo

un
t

H
C

M
 2

01
0 

T
W

S
C

4:
 G

le
nm

an
or

 W
/M

er
iv

al
e 

M
al

l A
cc

es
s 

2 
&

 V
ie

w
m

ou
nt

04
-1

3-
20

20

16
42

 M
er

iva
le 

(M
er

iva
le 

Ma
ll) 

PM
 P

ea
k H

ou
r 2

02
7 F

utu
re

 B
ac

kg
ro

un
d

Sy
nc

hr
o 1

0 L
igh

t R
ep

or
t

Pa
ge

 8

Int
er

se
cti

on
Int

 D
ela

y, 
s/v

eh
7.4

Mo
ve

me
nt

EB
L

EB
T

EB
R

W
BL

W
BT

W
BR

NB
L

NB
T

NB
R

SB
L

SB
T

SB
R

La
ne

 C
on

fig
ur

ati
on

s
Tr

aff
ic 

Vo
l, v

eh
/h

58
18

3
1

11
35

2
12

7
0

2
20

12
1

2
12

0
Fu

tur
e V

ol,
 ve

h/h
58

18
3

1
11

35
2

12
7

0
2

20
12

1
2

12
0

Co
nfl

ict
ing

 P
ed

s, 
#/h

r
1

0
10

10
0

1
8

0
5

5
0

8
Si

gn
 C

on
tro

l 
Fr

ee
Fr

ee
Fr

ee
Fr

ee
Fr

ee
Fr

ee
St

op
St

op
St

op
St

op
St

op
St

op
RT

 C
ha

nn
eli

ze
d

-
-

No
ne

-
-

No
ne

-
-

No
ne

-
-

No
ne

St
or

ag
e L

en
gth

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

Ve
h i

n M
ed

ian
 S

tor
ag

e, 
#

-
0

-
-

0
-

-
0

-
-

0
-

Gr
ad

e, 
%

-
0

-
-

0
-

-
0

-
-

0
-

Pe
ak

 H
ou

r F
ac

tor
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
10

0
He

av
y V

eh
icl

es
, %

2
2

2
2

2
2

2
2

2
2

2
2

Mv
mt

 F
low

58
18

3
1

11
35

2
12

7
0

2
20

12
1

2
12

0
 Ma

jor
/M

ino
r

Ma
jor

1
Ma

jor
2

Mi
no

r1
Mi

no
r2

Co
nfl

ict
ing

 F
low

 A
ll

48
0

0
0

19
4

0
0

81
7

81
2

19
9

75
5

74
9

42
5

    
    

  S
tag

e 1
-

-
-

-
-

-
31

0
31

0
-

43
9

43
9

-
    

    
  S

tag
e 2

-
-

-
-

-
-

50
7

50
2

-
31

6
31

0
-

Cr
itic

al 
Hd

wy
4.1

2
-

-
4.1

2
-

-
7.1

2
6.5

2
6.2

2
7.1

2
6.5

2
6.2

2
Cr

itic
al 

Hd
wy

 S
tg 

1
-

-
-

-
-

-
6.1

2
5.5

2
-

6.1
2

5.5
2

-
Cr

itic
al 

Hd
wy

 S
tg 

2
-

-
-

-
-

-
6.1

2
5.5

2
-

6.1
2

5.5
2

-
Fo

llo
w-

up
 H

dw
y

2.2
18

-
-

2.2
18

-
-

3.5
18

4.0
18

3.3
18

3.5
18

4.0
18

3.3
18

Po
t C

ap
-1

 M
an

eu
ve

r
10

82
-

-
13

79
-

-
29

5
31

3
84

2
32

5
34

1
62

9
    

    
  S

tag
e 1

-
-

-
-

-
-

70
0

65
9

-
59

7
57

8
-

    
    

  S
tag

e 2
-

-
-

-
-

-
54

8
54

2
-

69
5

65
9

-
Pl

ato
on

 bl
oc

ke
d, 

%
-

-
-

-
Mo

v C
ap

-1
 M

an
eu

ve
r

10
81

-
-

13
66

-
-

22
1

28
8

83
0

29
7

31
4

62
4

Mo
v C

ap
-2

 M
an

eu
ve

r
-

-
-

-
-

-
22

1
28

8
-

29
7

31
4

-
    

    
  S

tag
e 1

-
-

-
-

-
-

65
2

61
4

-
56

1
57

1
-

    
    

  S
tag

e 2
-

-
-

-
-

-
43

3
53

5
-

63
3

61
4

-
 Ap

pr
oa

ch
EB

W
B

NB
SB

HC
M 

Co
ntr

ol 
De

lay
, s

2
0.2

10
.2

26
.9

HC
M 

LO
S

B
D

 Mi
no

r L
an

e/M
ajo

r M
vm

t
NB

Ln
1

EB
L

EB
T

EB
R

W
BL

W
BT

W
BR

SB
Ln

1
Ca

pa
cit

y (
ve

h/h
)

70
9

10
81

-
-

13
66

-
-

40
1

HC
M 

La
ne

 V
/C

 R
ati

o
0.0

31
0.0

54
-

-
0.0

08
-

-
0.6

06
HC

M 
Co

ntr
ol 

De
lay

 (s
)

10
.2

8.5
0

-
7.7

0
-

26
.9

HC
M 

La
ne

 LO
S

B
A

A
-

A
A

-
D

HC
M 

95
th 

%
tile

 Q
(ve

h)
0.1

0.2
-

-
0

-
-

3.9



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Appendix G 

 
 

Synchro  Intersection Worksheets  – Merivale  Road  and  Basil Macdonald Way‐Merivale Mall  Access  1  Signal 
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MMLOS Analysis 

 

 



Multi-Modal Level of Service - Intersections Form
Consultant CGH Transportation Inc Project 2018-31
Scenario Existing/Future Date May 16, 2019
Comments Zoning Application Only

Crossing Side NORTH SOUTH EAST WEST NORTH SOUTH EAST WEST NORTH SOUTH EAST WEST NORTH SOUTH EAST WEST
Lanes 5 5 3 0 - 2 5 5 3 3
Median No Median - 2.4 m No Median - 2.4 m No Median - 2.4 m No Median - 2.4 m No Median - 2.4 m No Median - 2.4 m No Median - 2.4 m No Median - 2.4 m

Conflicting Left Turns Permissive Permissive Protected/ 
Permissive Permissive Permissive Protected/ 

Permissive
Protected/ 
Permissive

Protected/ 
Permissive

Conflicting Right Turns Permissive or yield 
control

Permissive or yield 
control

Permissive or yield 
control

Permissive or yield 
control

Permissive or yield 
control

Permissive or yield 
control

Permissive or yield 
control

Permissive or yield 
control

Right Turns on Red (RToR) ? RTOR allowed RTOR allowed RTOR allowed RTOR allowed RTOR allowed RTOR allowed RTOR allowed RTOR allowed

Ped Signal Leading Interval? No No No No No No No No

Right Turn Channel No Channel No Channel No Channel No Channel No Channel No Channel No Channel No Channel

Corner Radius 0-3m 5-10m 15-25m 0-3m 5-10m 5-10m 5-10m 5-10m

Crosswalk Type Std transverse 
markings

Zebra stripe hi-vis 
markings

Std transverse 
markings Raised crosswalk Zebra stripe hi-vis 

markings
Zebra stripe hi-vis 

markings
Zebra stripe hi-vis 

markings
Zebra stripe hi-vis 

markings

PETSI Score 40 41 68 95 41 41 74 74

Ped. Exposure to Traffic LoS E E C A - - - - E E C C - - - -
Cycle Length
Effective Walk Time

Average Pedestrian Delay
Pedestrian Delay LoS - - - - - - - - - - - - - - - -

E E C A - - - - E E C C - - - -

Approach From NORTH SOUTH EAST WEST NORTH SOUTH EAST WEST NORTH SOUTH EAST WEST NORTH SOUTH EAST WEST

Bicycle Lane Arrangement on Approach Mixed Traffic Mixed Traffic Mixed Traffic Mixed Traffic Mixed Traffic Mixed Traffic Mixed Traffic Mixed Traffic

Right Turn Lane Configuration

Right Turning Speed
Cyclist relative to RT motorists #N/A #N/A #N/A #N/A - - - - #N/A #N/A #N/A #N/A - - - -

Separated or Mixed Traffic Mixed Traffic Mixed Traffic Mixed Traffic Mixed Traffic - - - - Mixed Traffic Mixed Traffic Mixed Traffic Mixed Traffic - - - -

Left Turn Approach One lane crossed One lane crossed No lane crossed No lane crossed One lane crossed One lane crossed No lane crossed No lane crossed

Operating Speed > 50 to < 60 km/h > 50 to < 60 km/h > 40 to ≤ 50 km/h ≤ 40 km/h > 50 to < 60 km/h > 50 to < 60 km/h > 40 to ≤ 50 km/h > 40 to ≤ 50 km/h

Left Turning Cyclist E E B B - - - - E E B B - - - -

#N/A #N/A #N/A #N/A - - - - #N/A #N/A #N/A #N/A - - - -

Average Signal Delay > 40 sec > 40 sec ≤ 10 sec ≤ 10 sec > 40 sec ≤ 40 sec ≤ 10 sec ≤ 10 sec > 40 sec > 40 sec ≤ 20 sec ≤ 20 sec > 40 sec ≤ 40 sec > 40 sec > 40 sec

F F B B F E B B F F C C F E F F

Effective Corner Radius < 10 m 10 - 15 m > 15 m < 10 m < 10 m < 10 m < 10 m < 10 m

Number of Receiving Lanes on Departure 
from Intersection 1 1 ≥ 2 ≥ 2 1 1 ≥ 2 ≥ 2

F E A D - - - - F F D D - - - -

Volume to Capacity Ratio

Level of Service

-

F

-

-

-

F

-

-A
ut

o

A D

#N/A #N/A

F

0.0 - 0.60 0.81 - 0.90

F
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n
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E E --

Tr
an

si
t

Tr
uc

k

Level of Service
F

Level of Service
F




